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DEL PARENGTOS TIEST! MYKOLO LIETUVIO GATVES VILNIAUS MIESTE
POVEIKIO APLINKAI VERTINIMO (PAV) ATASKAITOS

2017 m. rugpjacio 10 d.
Vilnius

2017-06-29 UAB ,Infraplanas” tinklalapyje buvo paskelbta informacija apie
parengta planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatvés (toliau tekste - Gatve) Vilniaus
mieste, poveikio aplinkai vertinimo (PAV) ataskaitg (toliau tekste - Ataskaita), kurig
parengé UAB ,,Infraplanas”.

2017-07-19 UAB , Infraplanas” tinklalapyje buvo paskelbta informacija, jog iki
2017-08-16 pratesiamas susipazinimo su Ataskaita bei pasitlymy pateikimo terminas.

SusipaZine su $ia Ataskaita galime konstatuoti, jog pati Ataskaita yra surasyta
tendencingai bei pavir§utiniS$kai, painiojamos metodologijos, daromos iSvados yra
nepagrjstos arba priestaraujancios viena kitai.

Ataskaitoje nurodytos priemonés planuojamos veiklos (Mykolo Lietuvio gatves
statybai ir jrengimui) neigiamam poveikiui sumazinti yra akivaizdziai nepakankamos bei



nepagrjstos, todel patvirtinus dabartine Ataskaita buty esmingai pazeistos
suinteresuotos grupés — ES bei Lietuvos Respublikos jstatymais bei pojstatyminiais
aktais garantuojamos gyventojy teisés ir interesai.

Todel suinteresuota grupé — Asociacija Visoriy slénio gyventojy bendruomene
(toliau tekste — Suinteresuota grupé) teikia savo pasiilymus ir pastabas.

Pasidlymai pirmiausia yra susije su analizuojamos Gatvés teritorijos dalimi nuo
Gatves ir Mokslininky g. sankirtos iki Gatves ir B.Krivicko gatviy sankirtos, ir Siek tiek uz
jos (toliau tekste — Teritorija).

Suinteresuota grupé paZymi, jog pritaria Vilniaus m. savivaldybés siekiui sukurti
efektyvesnj Vilniaus m. gatviy tinklg ir nutiesti Gatve, taciau yra jsitikinusi, jog yra visos
salygos ir teiséti pagrindai tai padaryti nepazeidziant Suinteresuotos grupés interesy ir
teisiy.

Taip pat pritaria tam, kad PAV Ataskaitoje yra iSnagrinétos dvi Gatvés tiesimo
alternatyvos (1-o0ji, kai Gatvés raudonosios linjjos i§ esmés sutampa su sklypy ribomis
bei 2-0ji — atitraukta nuo gyvenamuyjy sklypy riby mazdaug 50 m.).

I. Bendra situacijos apzvalga

1.1 Poveikio aplinkai vertinimui Vilniaus planas pateiké dvi trasos alternatyvas (8
psl.):

1-0ji trasos alternatyva (detaliuoju planu parengti sprendiniai ir trasa).
2-0ji trasos alternatyva (nauja trasa pagal visuomenés pageidavima).

1.2 Darbo grupés iSvadose Ataskaitoje (146 psl.) pazymima, jog Planuocjama
veikla, jvertinus jos pobiidj, poveikj gamtinei aplinkai, visuomeneés sveikatai ir socialinei
aplinkai, gali bati jgyvendinama pagal abu projekto variantus. PAV ataskaitoje yra
pateiktos efektyvios, naujausiy technologijy priemoneés, kurios uZztikrins gyvenamajai
aplinkai keliamus reikalavimus abiejuose variantuose. 2-as variantas yra maZiau
patrauklus gamtinei aplinkai, tadiau lyginant su 1-u variantu pagerinantis
gyvenamosios aplinkos kokybe B. Krivicko gatvés gyventojams.

1.3 PAV Isvadoje (95 psl.) nurodoma, kad didesnis gyvenamuyjy aplinky skai€ius
j_virSnormine triuk8mo zong patekty jgyvendinus pagrindinj analizuojamg variantg
JAlternatyva I". Viso j didesnio nei leidZziama triukSmo zong (Lvakaras) patekty 18
gyvenamuyjy aplinky. Triuk8mo lygis vakaro metu virSyty nuo 0,2 iki 4,3 dB(A).
DidZiausias triuk8mo lygis prognozuojamas gyvenamojoje aplinkoje adresu Peledény g.
1, Lvakaras 64,3 dB(A). Pagrindiné $io triukSmo lygio virijimo priezastis - transporto
priemoniy varikliy keliamas triuk8mo lygis ties sankryZza su Sviesoforu. Nustatyta, kad
sankryza su Sviesoforu triuk§mo emisijg padidina ~ 3 dB(A).

1.4 |gyvendinus projekta ,Alternatyva II", j didesnio nei leidZziamg triukS8mo
zong patekty viso 14 gyvenamyjy aplinky. TriukSmo lygio virsijimo problemos prie
gyvenamujy aplinky esanciy B. Krivicko gatvéje bty iSsprestos (!!).



Il. Dél Triuk§mo poveikio

1. PAV Ataskaitoje (96 psl.) - rekomenduojamos priemonés, nurodoma:
AtsiZvelgiant j triukSmo virsijimo dydj ir j tai kad daugelyje viety atstumas tarp priemejo ir
triuk§mo Saltiniy pakankamai maZzas, sitilomos Sios priemones:

- Triuk8mg mazinanti kelio danga SMA 8 TM (visoje Gatvéje);

- Funkciniai Zeldiniai (kaip papildoma priemone- tik Pelédiiny g. 1);

- Vidaus aplinkg (miegamieji ir ki.) izoliuojantys akustiniai langai ir durys (tik
gyventojo adresu Vandenio g. 26A vidaus aplinkos apsaugai nuo triukSmo,
nepriklausomai nuo projekto jgyvendinimo varianto).

Suinteresuotos grupés pastabos:

1.1 Dél Triuk§ma mazinancios kelio dangos SMA 8 TM jrengimo
netikslingqumo.

1.1.1 PAV Ataskaitoje (100-101 psl.) nurodoma:

- tokia kelio danga buvo jrengta ir isbandyta aufostrados - A2 kelio Vilnius-
Panevézys nedideliame ruoZe. Taéiau nepateikiamas joks komentaras - koks toje
vietoje yra reljefas, ar yra Sviesofory ar sankryZy bei koks leistinas didZiausias
automobiliy judéjimo greitis (Sioje autostradoje leidZziamas greitis iki 130 km/H)
(1) Tuo tarpu Gatvés planuojamas maksimalus leistinas greitis — tik 50 km/h. (25
psl.)

- Tyrimus atliko VGTU Keliy tyrimo instituto mokslininkai. IS jy, 50 km/h
vaziavimo greiéiu, lengvyjy transporto priemoniy triukSmg geriausiai mazina SMA 8
TM ir TMOA 5 asfalto miSiniai, kuriy triuk§mo lygio sumaZzéjimas lyginant su tradiciniais
asfalto misiniais yra 2,5-3,8 dBA, 80 km/h grei¢iu - TMOA 5 asfalto misinys,
sumazinantis triukdma 3,2-4,1 dBA. Vertinant sunkiojo transporto priemoniy sukeliamo
triuk§mo lygius SMA 8 TM ir TMOA 5 asfalto miSiniy triukSmo lygio sumazéjimas yra
mazesnis - 2,3-3,4 dBA 50 km/h greiciui ir 1,9-3,3 dBA 80 km/h greiciui. Matavimo
rezultatais nustatyta, kad misinys SMA 5 TM pasiZymi geresnémis triukSmo mazinimo
savybémis esant didesniam greiciui (80 km/h), prie maZesnio greiCio triukSmo lygio
sumazéjimas, lyginant su tradiciniais asfalto misiniais 1,0-2,1 dBA.

Pazymetina, jog nors Ataskaitoje ne vieng kartg pabréZiama ,,apie VGTU Keliy
tyrimo instituto atliktus maZatriuk8més kelio dangos panaudojimo efektyvumo tyrimus®,
literattiros sarase $ia tema nurodomas vienintelis Saltinis - ,, Prof. dr. Audrius Vaitkus,
Doc. dr. Viktoras Vorobjovas, Dokt Tadas Andriejauskas, VGTU AIF Keliy tyrimo
institutas. Aplinkai draugiski keliai - maZatriukSmeés keliy dangos. Straipsnis Lietuvos
keliy Zurnale, 2017.06.“ (1), kurio Google narSyklés pagalba nepavyko rasti, o j
elektroninj paklausima (pradymas pateikti straipsnj) minétas institutas atsakymo i$ viso
nepateiké. Todel kyla pagristos abejonés, ar remiantis tik 1 (!!) mokslino straipsnio
(kuris pubklikuotas jau bebaigiant atlikti PAV (1)) teiginiais galima daryti bent kokias
labiau apibendrinancias iSvadas.

1.1.2 Uzsienio &aliy mokslingje literatlroje http://www.irfnet.ch/files-
upload/knowledges/Road%20Surface%20Noise.pdf bei valstybiniy institucijy
tinklalapiuose https://www.fhwa.dot.gov/pavement/sustainability/articles/tire_noise.cfm
pazymima, jog ,,tylioji“ kelio danga yra efektyvi tik tais atvejais, kai transporto priemoniy
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greitis yra pastovus ir ne maziau, kaip 70 km/h. ir didesnis, maksimalus efektas
pasiekiamas, kai greitis yra didesnis, nei 70 km/h.
Apacioje pateikta lentelé parodo — atviroje vietovéje koks triukSmo mazéjimas yra
prie kokios dangos tipo ir greicio:
&
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GreiCiui esant 10-20 km/h triukSmas (sukeliamas padangy riedejimo,
priklausomai nuo tyliosios dangos tipo ir storio) mazéja daugiausia 1 dB.

Todel bitina jvertinti esmines saglygas (tai nebuvo padaryta visiSkai):

- a) jog ties Gatvés sankryzomis su B.Krivicko bei Mokslininky g. bus jrengtos
Sviesoforais reguliuojamos sankryZos;

- b) automobiliams stabdant ir greitéjant atsiranda papildomas triukSmas (dél
variklio, transmisijos, iSmetimo sistemy, muzikos i§ automobiliy, vairuotojy
signalizavimo, padangy darbo stabdant bei greitéjant, ne tik riedant).

- ¢) kad teritorija yra kalvota (slényje) bei apaugusi misku (triuk8mo pasisalinimas
tampa ypatingai komplikuotas).

Zemiau pateiktose lentelése matyti reljefo aukséiy pjviai/dideli aukséio skirtumai
aplink gyvenamajj kvartala:
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Atkreiptinas Démesys, jog Gatvés pabaigoje, ties sankirta su Ukmergés plentu (ir
toliau) yra visiskai kitokios sglygos (lygesnis reljefas, daugumoje viety nebera misko
masyvo, todél ir modeliavimas turéty bati atliekamas atskirai kiekvienai teritorijos daliai.

Atsakaitos i§vady tendencingumg iliustruoja faktas:
a) psl. 95 yra nurodoma, jog , didZiausias triukSmo lygis prognozuojamas

gyvenamojoje aplinkoje adresu Peledény g. 1, Lvakaras 64,3 dB(A). Pagrindiné Sio
triuk§mo lygio virsijimo prieZastis - transporto priemoniy varikliy keliamas




triukSmo lygis ties sankryza su Sviesoforu. Nustatyta, kad sankryZa su Sviesoforu
triukSmo emisijg padidina ".“

b) ,,SMA 8 TM ir TMOA 5 asfalto misiniai, kuriy triukSmo lygio sumaZzéjimas 50
km/h greiciui lyginant su tradiciniais asfalto miSiniais yra 2,5-3,8 dBA, 80 km/h greiciu -
TMOA 5 asfalto miSinys, sumaZinantis triukSmg 3,2-4,1 dBA. (Vertinant sunkiojo
transporto priemoniy sukeliamo triukS8mo lygius SMA 8 TM ir TMOA & asfalto misiniy
triuk8mo lygio sumaZéjimas yra mazesnis - 2,3-3,4 dBA 50 km/h greiciui ir 1,9-3,3 dBA
80 km/h greidiui). Matavimo rezultatais nustatyta, kad misinys SMA 5 TM pasiZymi
geresnémis triuk§mo maZinimo savybémis esant didesniam greiéiui (80 km/h),

tadiau vis tiek teikiama neobjektyvi ISvada (142 psl.), prieStaraujanti atskirose
Ataskaitos dalyse nurodomiems duomenims, kad mazatriuk8mé asfalto danga
sumazinty bisima triuk8mag 2.5 — 3.8 dB(A) ir prie Suinteresuotos grupés gyvenamuyjy
aplinky B.Krivicko g., nepaisant to, kad Sios gyvenamosios aplinkos bus ties Sviesoforu
(padidejimas iki ~ 3 dB(A)) ir del objektyviai mazo greicio bei del varikliy (ir kito ausciau
aptarto) triuk§mo, bus visiSkai kitokios, o pagal esamg metodika tokiose salygose
mazatriuksmé asfalto danga sumazinty bisima triuk8ma tik mazdaug 1 dB(A).

Taigi, iSvada dél didesnio triuk§mo konkrecioje sankryZoje ties Pelediny g. 1 yra
teisinga, taCiau, Ataskaitos rengéjai, vertindami gyvenamasias aplinkas, esancias
Teritorijoje, kurioje gyvena Suinteresuotos grupés Seimy nariai, tokios iSvados (dél
triuk8mo padidéjimo) kazkodeél jau nebedaro, nors $i teritorija taip pat yra ties sankryza
(Gatveés ir B.Krivicko g.) (11).

1.2 Dél triuk8mo apsaugos priemoniy nelygiavertiSkumo.

1.2.1 Funkciniai Zeldiniai, kaip papildoma priemoné - nurodoma tik Pelédiiny g.
1, o vidaus aplinkg (miegamieji ir kt.) izoliuojantys akustiniai langai ir durys - tik
gyventojo adresu Vandenio g. 26A. Tuo tarpu iS esmés beveik tapaciu atstumu nuo
gatvés esandiy namy (Siuo metu adresai B.Krivicko Nr. 2, 4, 6, 8, 10, 12, be to nhamas
Nr. 10 stovi prie pat sankryZos)) apsaugai tokios priemonés jau nebesitilomos.

Pazymeétina, jog Ataskaitoje pateiktose 2 schemose yra netiksliai pazymeti
maziausi atstumai nuo Gatvés raudonyjy linijy bei Gatvés detaliojo plano sprendiniy iki
sklypy riby, néra atstumy nuo visy aréiausiai stovin¢iy namy, schemos skiriasi savo
masteliais, néra nuorody j $altinj. Todel dél galimai klaidingy/klaidinaniy duomeny
pateikimo izoliuojantys akustiniai langai silomi tik 1 (!!) namui (kiti, reikia suprasti, stovi
toli (!1)), nors akivaizdziai turéty bati sudéti j visus Suinteresuotos grupés
gyvenamuosius namus.

Todél batina pateikti naujas ir tikslias Gatvés raudonyjy linijy schemas,
pazymétas ant Zemélapio, kuriame matyti Suinteresuotos grupés gyventojy namai ir
ju sklypy ribos ir atstumai iki $iuo metu rengiamos 2-jy Ataskaitoje nurodomy
alternatyvy Gatvés detaliojo plano sprendiniy/raudonyjy linijy (ne tik vaziuojamosios
dalies ribos, bet ir autobusy stotelés ir pan.), parodant juos sutapdintais viename
brézinyje/Zemeélapyje, taip pat kuriame bity pazyméti ir bendrojo plano sprendiniai,
susije su Gatve.

! Priimta vadovaujantis triukimo modeliavimo programa CadnaA 4.0.



1.3 Dél duomeny jvedimo j triuk§mo/tar§os modeliavimo programas

1.3.1 Nesant (ar esant nepateiktiems) pridéty prognozuojamo triukSmo
modeliavimo/tyrimo protokoly, neaiSku, ar atliekant triukSmo sklaidos modeliavimg |
programg buvo jkeltos visos reikalingos reikSmes:

- daugialypiai hidrometerologiniai duomenys uz 12 meén. Turéty bati gauti ir jvesti
duomenys deél veéjo greicio (m/s), véjo krypties (laipsniai), oro temperatiros (°C),
bendrojo debesuotumo (balai ir oktantai), santykinés oro drégmes (%), atmosferos
slegio stoties lygyje (hPa) ir krituliy kiekio (mm) matavimy. Jy gavimg turéty patvirtinti
ne tik atitinkami protokolai, bet ir finansiniai atsiskaitymo dokumentai.

- duomenys apie reljefo auks$¢io skirtumus — gyvenamasis kvartalas (skirtingai
nuo likusios apgyvendintos Gatvés dalies aplinkos) yra kalvotos teritorijos dauboje, i$
visy keturiy pasaulio pusiy apauges spygliuo€iy miku, o tai yra papildomas neigiamas
faktorius triuk8mui iSsisklaidyti;

- duomenys i§ Misky instituto bazés apie aplink gyvenamajj kvartalg auganciy
medZiy aukstj (aplinkui yra brandus miskas ir auksti medziai);

- koks buvo nustatytas Receptoriy tinklas (Tinklas ploto bei tankumo prasme bei
reikdmes/taskai ties aréiausiai Gatvés esanéiy gyvenamuyjy namy sieny bei aplinky. Nuo
to priklauso tyrimo rezultaty tiksiumas);

- ar buvo vertinami nustatyti procentiliai bei foninis triuk8mas ir tarsa;

- ar buvo vertinama ir modeliuojama situacija sankryZoje ir Salia jos (i) eismo,
kuomet transporto priemonés pajuda prasme, (i) kamscio, kuris, kaip nurodoma
Ataskaitos 95 psl. - Peledény g. 1, Lvakaras 64,3 dB(A). Pagrindiné Sio triuksmo lygio
virsijimo prieZastis - transporto priemoniy varikliy keliamas triuksmo lygis ties sankryza
su dviesoforu. Nustatyta, kad sankryZa su Sviesoforu triukSmo emisijg padidina ~ 3
dB(A)°.

Tad liko neai$ku, ar tokia triuk8mo padidéjimo emisija biity ir Gatves su
B.Krivicko g. sankryZoje. Jei ne, tai batina papildomai modeliuojant jvertinti visus iki Siol
nejvertintus paminétus privalomus faktorius bei faktoriy, jog yra isasfaltuota ir paskutine
B.Krivicko g. atkarpa, jungianti 8ig gatve su L.Giros gatve, tokiu bldu vienio didziausiy
Fabijoni8kiy mikrorajono gyventojai B.Krivicko gatve naudosis kaip tranzitine patenkant ]
Gatve (tolimesniam susisiekimui su Vakariniu aplinkkeliu, Ukmerges bei Moléty
plentais). Eismo srautas yra Zenkliai padidéjes ir tik didés, gyventojams suzinant apie
naujag pravaziavimo j Gatve alternatyva.

1.3.2 PAV Ataskaitoje nurodomos triuk8mo reikSmes tikétina koreliuotysi
didéjimo linkme. Tokig prielaidg patvirtina tas faktas, kad pagal UAB LRACHEL
Consulting® 2014 m. atliktus triukSmo tarSos modeliavimo rezultatus, perspektyvinio
transporto srauto keliamas triuk§mas gyventojy B. Krivicko g. 2, 4, 6, 8, 10, 10a, 12, 14,
16, 18 namy aplinkoje virdys higienos normose reglamentuotas ribines vertes
visais paros laikotarpiais — dieng — 4,5 dBa, vakare — 7,1 dBa, naktj -7,2 dBa, todél
gyventojai nebus apsaugoti nuo gatvés triukSmo ir tarSos poveikio, taip pazeidziant
privalomus Lietuvos higienos normy HN 33:2011 dél akustinio triukS§mo reikalavimus.

Detallis UAB ,,R.A.C.H.E.L Consulting“ prognostinio triuk8mo tyrimo rezultatai:
a) Dienos metu apskaiGiuotas triukdmo lygis virsija ribine 65 dBA verte

gyvenamoje aplinkoje, esancioje arciausiai Mykolo Lietuvio gatvés (B.Krivicko g. Nr. 2; 4
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; 8; 8; 10; 12). Ties Sios gyvenamosios aplinkos sklypy ribomis, prie Mykolo Lietuvio g.
puses, triuk8mo lygis siekia iki 69,5 dBA;

b) Vakaro metu apskaiciuotas triuk8mo lygis virSija ribine 60 dBA vertg
gyvenamoje aplinkoje, esandioje aréiausiai Mykolo Lietuvio gatvés (B.Krivicko g. Nr. 2; 4
; 6; 8; 10; 12). Ties Sios gyvenamosios aplinkos sklypy ribomis, prie Mykolo Lietuvio g.
puseés, triukdmo lygis siekia iki 67,1 dBA.

c) Nakties metu apskaidiuotas triuk8mo lygis virsija ribing 55 dBA verte
gyvenamoje aplinkoje, esancioje ariausiai Mykolo Lietuvio gatvés (B.Krivicko g. Nr. 2;
4; 6; 8; 10; 12). Ties $ios gyvenamosios aplinkos sklypy ribomis, prie Mykolo Lietuvio g.
puses, triukdmo lygis siekia iki 62,2 dBA.

d) Apskaiéiuotas suminis paros triuk§mo rodiklis Ldvn virSija ribing 65 dBA
verte gyvenamoje aplinkoje, esancioje arciausiai Mykolo Lietuvio gatvés
(B.Krivicko g. Nr. 2; 4 ; 6; 8; 10; 12). Ties Sios gyvenamosios aplinkos sklypy
ribomis, prie Mykolo Lietuvio g. pusés, paros triukS8mo rodiklis siekia iki 71,3
dBA.

Todel, esant 2-jy (UAB R.A.C.H.E.L Consulting, licencijos Nr.24, iSduota 2003-
12-11 ir UAB Infraplanas) skirtingiems ir priestaraujantiems akustinio triuk8mo tyrimy
rezultatams, akivaizdu, jog batinas naujas papildomas triuk8§mo skaidos (taip pat — ir
tar§os) tyrimas, bitina i§ naujo nustatyti ekvivalentinius triuk8mo (ir tar8os) lygius prie
triukSmingiausiy pastaty sieny ir jy gyvenamoje aplinkoje.

Atkreipiamas démesys, jog Suinteresuota grupé, nustadius, jog UAB
.,Infraplanas” biity galimai manipuliavusi/manipuliuos reikSmingais duomenimis ar PAV
metodologijomis (tame tarpe nejtraukiant tam tikry duomeny, jy neuzsakant, nevertinant
privalomai vertintiny aplinkybiy ar klaidingai taikant metodikas ar pojstatyminius teisés
aktus), pasilieka teise kreiptis j vertinancigsias institucijas dél Sios bendrovés turimos
licencijos perzitréjimo.

Pazymime, jog Suinteresuota grupé, sickdama operatyvesnio bei objektyvesnio
Gatves PAV atlikimo UAB ,.Infraplanas“ bendrovés vadovés prasé suteikti teise
susipaZzinti su_modeliavimy protokolais bei tarpine PAV medZiaga, tadiau nors PAV
procediiros pradzZioje buvo pazadéta, jog tokia galimybé bus suteikta, véliau buvo
atsisakyta ne tik suteikti, bet kokig tarpine informacijg (t.t. priimti Suinteresuotos grupés
pastabas), bet netgi ir susitikti su Sios bendrovés vadove aptarti PAV eigos ar priimti
papildoma medziaga.

lll. Dél tarSos

Teikiami analogisSki pastebéjimai, kaip ir dél triuk8mo — susije su duomeny
modeliavimo programoms (JSC - ALRMOD-Vievv) jvedimu bei detalesniu duomeny,
susijusiu su lokacijos, vietovés auk&€iy skirtumo ir miSkingumo, sankryzy efekto bei k.t.
vertinimu, prasant atlikti naujg prognozuojamos tarsos tyrima.



IV. Dél neatitikimy ar galimai klaidinan€iy duomenu/iSvady

1. Klaidingai nurodomi prognozuojami eismo srautai Gatveje 2025 m.

Taip Ataskaitos (7psl.) nurodoma - ,,Prognozuojama, kad Mykolo Lietuvio gatveje 2025
metais pravaZziuos 17.200 aut./para, vidutinis greitis 50 km/h.”

Tuo tarpu PAV programoje, (9 psl.) yra nurodoma, jog automobiliy eismas per
parg sudarys 23.100 automobiliy. Sie parametrai yra itin svarbls modeliuojant
duomenis j kompiuterines vertinimo programas ir nuo jy dydZio esmingai gali kisti
rezultatai

2. Ataskaitos 21 psl. yra pateikta teritorijos schema, kurioje nurodytos teritorijos
(26,16 ha) detaliuocju planu Mykolo Lietuvio gatvei tiesti ribos, Gatvei formuojamas
atskiras 10,11 ha sklypas, kurio planuojama paskirtis — inzinierinés infrastruktiros.

Sio detaliojo plano Teritorijy planavimo salygose (patvirtintose 2014-09-18) yra
patvirtinti planavimo dokumento uZdaviniai - Zemeés paémimas visuomeneés poreikiams -
gatvei tiesti ir eksploatuoti.

Zemiau pateikiamoje schemoje i§ Ataskaitos yra paZymeétos detaliojo plano
ribos. S| ,,Vilniaus planas* PAV Ataskaitos rengéjams yra pateike informacija, jog 2-0ji
Gatvés tiesimo alternatyva priestarauty Siuo metu galiojangio Bendrojo plano iki 2015
m. sprendiniams.

Susipazinus su $ia schema, Bendrojo plano susiekimo tinklo kategorijy bréZiniu
(22 psl.) matyti, jog pagal Planavimo salygas Zzemé turi bati paimama gatvei tiesti ir
eksploatuoti. Gatvés detaliojo plano ribos apima ir didelj misko masyva, esantj tarp
Gatvés ir B.Krivicko g. sankryzos bei Vandenio g.

2-ajai Gatvés tiesimo alternatyvai baty paimama Zeme, kuri nuo dabartinés
Gatveés nutolty per Zymiai maZesnj atstuma (apie 50 m.). Taigi, akivaizdu, kad teiginys,
jog 2-oji Gatvés tiesimo alternatyva prieStarauty Siuo metu galiojancio Bendrojo plano
iki 2015 m. sprendiniams, yra nepagrjstas. Juolab, kad §iuo metu vyksta bendrojo plano
keitimo procedira.

3. Be to, nurodoma (17; 144 psl.), kad 2-osios alternatyvos atveju misko
plotas papildomai sumazéty dar 3,3 ha. Taciau nepateikiami jokie detalts skaiCiavimai
(zemélapio mastelyje, apibréziant skaigiuojamg plota).

Maps.It skaigiuoklés nurodo tik apie 1,87 ha. plotg, kiek turéty bdti paimta misko
Jemeés, realiai tas skai¢ius bty dar mazZesnis (suinteresuota grupé nedisponuoja
tikslesniais planais), nes i§ $io ploto turi bati minusuotas paimamo misko plotas, kuris
skai¢iuotinas pagal 1-aja alternatyva. Tad tokius skai¢iavimus galima baty jvardinti kaip
manipuliacinius, kurie akivaizdZiai jtakoja ir vélesnius ekonominius skaigiavimus.
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Planuojama Mykolo Lietuvio gatvés trasa

Alternatyva 1
e Alternatyva 2
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4. Nurodoma (14 psl.), jog M.Lietuvio gatvés tema veikianti Krivicko g. gyventojy
grupé (35 gyventojai) néra jregistravusi bendruomenés. Tuo tarpu dar 2017-03-08 yra
jregistruota Asociacija ,,Visoriy slénio gyventojy bendruomené® (43 asmenys, 8
nepilnamediai).

5. Nurodomi (34 psl.) 2-osios alternatyvos skersiniai pjiviai yra visiSkai netikslus,
galimai skaiGiucjama tik pagal vienos pusés pjivj (néra mastelio, teritorijos auksciy
skirtumy), nors aukstingumas ten yra stlprlal varijuojantis. Todél ir Ataskaitoje veliau
apskaiCiuotas kiekis — net 96 000 m® grunto, yra nepagrjstas (gyventojy uzsakymu
projektine studijg atlikusios UAB ,,Kita pusé” skai€iavimais turéty bati iSkasta 75 800 m?
grunto, o iSvezta — 54 000 m %).

6. Neaisku, kokiu $altiniu yra remiamasi Ataskaitoje (85 psl.), nurodant
gyventojy skaiéiy, t.t. vaiky — nurodoma, jog 20 gyvenamyjy pastaty gyventa tik 60
Zmoniy, i8 jy 4 vaikai, nors realiai Sis skaicius yra Zymiai didesnis, be to Cia net
nejskaidiuoti 5 Suinteresuotos grupés namy gyventojai.

V. Dél planucjamos Mykolo Lietuvio gatvés ekonominio pagrindimo

1. Statybos inZinerijos moksly daktaro A.Bragos parengtoje planucjamos Mykolo
Lietuvio gatvés ekonominio pagrindimo studijoje yra nurodoma, jog lyginant Mykolo
Lietuvio gatvés 1-os ir 2-os alternatyvos jgyvendinimo kastus, jgyvendinant 2-ajg
alternatyva Sios gatves jgyvendinimo projektas pabrangty 1.236.349,97 Eur.

Nurodoma, jog minéta pabrangimg sudaryty papildomi - medziy ir krimy
iSkirtimas; grunto kasimas mechanizuotai, grunto transportavimas mechanizuotai,
nenumatytos ilaidos, 10 proc.; uz valstybing misky tkio paskirties zeme.

I8 esmés minétas ekonominis pagrindimas laikytinas niekiniu dél Zemiau
iSdéstyty priezasdiy:

2. Atliekant ekonominj pagrindima/vertinima buvo visiSkai nejvertinti:

2.1 Vienas i§ esminiy faktoriy, kuris yra aprasSytas Mykolo Lietuvio gatvés
Ataskaitoje — jeigu Gatvé bity atitraukta, kaip silloma 2-osios alternatyvos atveju
50m., nebereikéty diegti jokiy priemoniy, padésianéiy_iSvengti/sumaZzinti neigiama
poveiki aplinkai ir_gyventojy sveikatai, o batent vietoje jprasto asfalto nebereikéty
pakloti mazatrius§kmés keliy dangos — SMA8 TM, kuri yra kelis kartus brangesné uz
jprastaja ir dél to Zenkliai sumaZéty gatvés jrengimo kastai. Toliau pateikiamoje
iliustracijoje (PAV Ataskaitos 97 psl.) matyti, jog kastai Zenkliai sumazety daugiau nei
pusés ilgio atkarpoje, t.y. 1,5 km. (gatves vaziuojamosios dalies plotis 7,5 m.) kai
viso gatvés ilgis 2.4 km. ISraiska m? ir kainos skirtumai turéty biti apskaiiuoti
papildomo PAV metu.
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Tnuk§ha mazmank kelio dangos ruoZas gyvendinus projekta “Alternatyva I

2.2 Pati Gatvé, jgyvendinus 2-ajj alternatyvos variantg, sutrumpéty maziausiai
47-51 metrais. Matavimai skaiiuoti oficialiame maps.it internetiniame puslapyje, bei
pateikti apacioje:
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Ekonominiu skai¢iavimu, naudojantis Infraplano pateiktais kelio tiesimo jkainiais,
2-0ji alternatyva atpinga 142.191,17 euro:

Miesto greito eismo arba pagrindines (4 eismo juostos) gatvés sumazéjimas km 0,047 2947000,00 | 138509,00
Dviraiy taky sumazéjimas km 0,047 78344,00 3682,17
142191,17

2.3 Esamos Gatvés asfaltuotos dalies iSardymas/kasimas; transportavimas,
statybinio lauzo priemimo kastai (konstatuota dar 2016 m. 11 men. AAA atrankos
iSvadoje ,,jgyvendinant projekta bus reikalingas esamos Zvyruotos gatveés iSardymas").
Pagal pateiktus atsakymus j paklausimus tokie darbai galéty kainuoti maziausiai 67 813
Eur. Si suma skaigiuota dar 2014 m., tad Siuo metu, dél padidejusiy jkainiy baty
akivaizdziai didesné.

2.4 Padidéje Gatvés dalies eksploatacijos kastai (jei bus jgyvendintas 1-asis
variantas su mazatriuk§me danga visoje Gatveéje)

Skaigiuojant padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés eksploatacijos
sgnaudas taikyta prielaida, kad sgnaudos nepriklausys nuo fo, kuri gatvés trasos
alternatyva bus pasirinkta. SkaiGiuojant esamos Mykolo Lietuvio gatves ateities
eksploatacines sgnaudas faikyta prielaida, kad 2019 m. bus atliktas gatvés kapitalinis
remontas ir jrengta asfaltbetonio danga (??). Pagal Lietuvos Respublikos teisés
aktus paklotai kelio dangai turi bati suteikiama 5 m. garantija, o pasleptiems
darbams — 10 m. garantija. Todél tokie skaiiavimai negali turéti jokio teisinio
pagrindimo.

Tuo tarpu tyliosios gatvés dangos eksploatavimas yra Zymiai brangesnis tiek dél
trumpesnio tarnavimo laiko, tiek ir dél brangesniy remonto kasty.

2.5 Namy ir Zemés sklypy nuvertéjimas.
Siuo metu jau ilgesnis laikas yra pardavingjami keli namai i§ minéto kvartalo,
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taCiau nekilnojamo turto brokeriy teigimu (sandoriai nebuvo sudaryti ir nutriko su
keliolika potencialiy klienty Siems suzinojus informacijg apie planuojamg tkine veiklg —
projektuojamag Gatve. Ne vienas atsisakymg motyvuodavo nematantis prasmés moketi
pinigy apskritai uz ,,betarpi§kai gyvenima gatvés triukS8me* arba prie ,prie iSmetamojo
vamzdzio) i§ esmeés turtas tapo arba nelikvidus, arba galéty bati sidlomas uz
neadekvadiai Zema, netgi Zymiai mazesne, nei namy statybiniy medZiagy kaina, zemes
sklypg vertinant 0 €.

Tokiu atveju, neatsizvelgus j tai, kad nors ir yra visi pagrindai pasirinkti 2-gjj
Gatvés jgyvendinimo variantg ir vien dél menamo pigumo arba , tiesiog nenoréjimo*
pasirinkus 1-ajj, ir Gatvés raudonosioms linjoms i§ esmés sutampant su sklypy
ribomis, Suinteresuota grupé bty priversta dél patirtos Zalos (neturtinés Zalos del HN
pazeidimo; turtinés - namy nuvertéjimo - RC duomenimis jy bendra verté yra daugiau,
nei 3 000 000 €. NT eksperty duomenimis jrengus gatve dabar numatomoje vietoje
nuvertéjimas 10-15 %, kas sudaryty maziausiai 300 000 — 450 000 € ir daugiau,
nekalbant apie namy tapima nelikvidziais) bei pazeisty teisiy bylinétis teismuose tiek
su Gatvés projektavime bei jgyvendinime (detalusis planas; PAV procedira;
suinteresuoty $aliy iSvados; savivaldybés administracijos sprendimai) dalyvavusiais
Subjektais, nukreipiant savo reikalavimus kaip | bendraatsakovus, t.t. keliant ir
atsakingy asmeny/subjekty darbuotojy turtinés atsakomybés klausimus (naujausia LAT
praktika jau leidZia tai daryti).

2.6 Akustiniy sienudiy projektavimo ir jrengimo kastai:

Pagal pateiktus atsakymus j Suinteresuotos grupés paklausimus tokie darbai
galéty kainuoti mazZiausiai 226 875 Eur. Si suma skai¢iuota 2015 m. kainomis, tad $iuo
metu, dél padidéjusiy jkainiy bty akivaizdziai didesné.

2.7 |zoliuojan€iy akustiniy langy pakeitimas, su angokras&iy (i8 iSorés ir vidaus)
apdaila:

Preliminariais paskai€iavimais, Suinteresuotos grupés gyvenamuose namuose
yra daugiau, nei 591 m? langu, jy (su darbais) kaina turety biiti apskaigiuota.

2.8 Zaliosios zonos i§ augaly jrengimas.

3. Netinkamai pateikti iSeitiniai duomenys ekonominiam skai€iavimui.

3.1 Dél patenkandio valstybinés reikSmes misko ploto, ha. Ataskaitoje pateikta ,
kad papildomai 2-gjai alternatyvai reikés paimti bei iSkirsti valstybinés misky ukio
paskirties Zemeés - 3,3 ha. Kaip minéta, UAB ,,Kitos pusés projektai* atliko tikslesnj uz
Infraplanas kelio Alternatyvy plang ir pateike, kad 2-agjai alternatyvai reikes - 3,8132 ha,

o 1-gjai alternatyvai — 2,5616 ha misko zemés. Skirtumas susidaro 1,2516 ha misko
zemes.

Vadovaujantis Siais tikslesniais duomenimis:
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Papildomos kompensacijos ui miska (tik 2-a alternatyva)
Uz valstybine misky Gkio paskirties Zeme ha 1,2516 35000,00 43806,00
15 viso kompensacijy uz Zeme ir miska 43806,00

Tad 2-gjai alternatyvai tenkanti suma sumazéja: nuo 115 500 euru iki 43 806
eury, tai yra 71 694 eury.

3.2 Papildomas grunto kasimas mechanizuotai jvertintas 224 037 Eur, o
paplldomas grunto transportavimas mechanizuotai — 892 644 Eur, viso 1 116 681 Eur.
Si suma apskai¢iuota jvertinus, kad bus iSkasta 96 000 m? grunto, nurodant kaing uz
mato vnt. 2333 Eur, transportavimag — 8298 Eur.

Zemes kasimo ir iSvezimo darby kaina UAB Infraplanas pateikia grunto kasimo 1
m3 - 2,2 euro kaina, grunto iSvezimo 1 m3 - 9,3 euro kaing. Bendras jkainis 11,5 euro.
Jkainiai buvo imti pagal UAB “Sistela” parengtus “Statiniy statybos skaiCiuojamy kainy
palyginamuosius ekonominius rodiklius XXVII” (pagal 2017 m. kovo meén. Statiniy
statybos skaiciuojamasias kainas).

Atsizvelgiant j tai, kad bet kuri Valstybiné ar Savivaldybés jmone atlikdama tokios
apimties darbus, privalo skelbti vie$g konkursg per CVPI sistema, konkurso nugalétojas
nustatomas atitinkantis kriterijus ir pasilles Zemiausig kaing. Todel darbai bina
atliekami ne pagal UAB Sistela parengtus jkainius, bet rinkos kaina. Suinteresuota
grupe pateiké uzklausg didelei keliy statybos jmonei, dalyvaujanciai vieSuose
pirkimuose, kokios yra iy darby rinkos kainos. Gauti pasitlymai - grunto kasimas ir
iSveZimas - bendras jkainis svyravo nuo 4 iki 5,26 euro su PVM uz 1 m®. Jvertinus
paminétas korekcijas ir nurodytus jkainius, grunto kasimo ir iSvezimo darbai:

- 2-os alternatyvos grunto darby kastai pagal patikslintus kiekius ir jkainius:

Grunto kasimas mechanizuotai 1000 m3 75,8 1137,00 86184,60
Grunto transportavimas mechanizuotai 1000 m3 75,8 4126,00 312750,80
viso: 398935,40

- 1-os alternatyvos grunto darby kastai:
Grunto kasimas mechanizuotai 1000 m3 38,3 1137,00 43547,10
Grunto transportavimas mechanizuotai 1000 m3 38,3 4126,00 158025,80
viso: 201572,90

Jvertinus papildomai reikalingus grunto kasimo bei iSvezimo darbus, taip pat
rinkos kainas gauname, kad 2-ajai alternatyvai reikalingi papildomai darbai pabrangty
197 362,5 euro su PVM.

Sig prielaida patvirtina ir tas faktas, jog Vilniaus savivaldybés administracijos
diskusijose su suinteresuota grupe yra teigusi, jog administracijos darbuotojy bei S)
skaiGiavimais del Zemes darby 2-osios alternatyvos pabrangimas padidéty mazdaug
175 000 — 180 000 Eur. Dabar gi nurodoma suma - 1 116 681 Eur (!!).

Be to gyventojy uzsakymu projektine studua atlikusios UAB , Kitos puses
projektai“ skai¢iavimais turéty bati iSkasta 75 800 m? grunto, o i§vezta — 54 000 m*>
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taupomas/mazinamas kiekis - 38 300 m® Skai¢iavimai buvo daryti detaliai jvertinus
blsimos Gatvés pjlvius bei vietos auks$c€iy skirtumus, kurie Gatvés atkarpos pradzioje
(alternatyva Nr. 2), viduryje bei pabaigoje yra skirtingi. Todél Sie skaiCiavimai
ekonominio pagrindimo Studijoje turéty bati patikslinti arba pridéti tikslis duomenys
(dabar jy nera), kuo remiantis tokie buvo gautos tokios, Zenkliai didesnés, reikSmés.

3.3 Del trumpesnés gatvés atkarpos esant 2-gjam Gatvés variantui (aprasyta
auksciau).

3.4 Naujai rengiamoje/tikslinamoje Ataskaitoje, tiksliai nurodyti visy aplinkos
apsaugos priemoniy (pvz. Ataskaitos 142 psl.) konkrecius parametrus. Siuo metu gi,
pvz. sitlant kelio dangg (SMA 8 TM), visi§kai net nenurodomas dangos storis (tai lemia
Zenklius kainy skirtumus).

VL. ISvados

Suinteresuotos visuomené - Asociacijos nariy huomone, PAV Ataskaitoje, kurios
iSvados i§ dalies galimai yra tendencingos ir neobjektyvios (tikétina, jog dél UAB
,.Infraplanas” nenoro prarasti vieng pagrindiniy uzsakovy — Vilniaus m. savivaldybes
administracijg ir siekiant jai jtikti), galimai nesiekiama objektyviai parinkti/pasidlyti
efektyviausiy priemoniy, kurios padéty iSvengti/sumazinti HN pazZeidimy, neigiamo
poveikio aplinkai, (tuo paciu ir gyventojams, jy sveikatai bei jy teisétiems interesams).

Tokias prielaidas patvirtina :

1. PAV Ataskaitoje (99 psl.) nurodoma: ,,Nors fradiciniy transporto ftriukSmag
mazinanciy priemoniy, tokiy kaip triukSmo sienutés, naudojimas yra efektyvus, taciau jy
jrengimas yra brangus ir sudétingas, o daZnai ir nejmanomas del esanciy jvairiy
apribojimy.”

PasiGlymy I d. Jau buvo aptarti argumentai, kodel aptariamu atveju
mazatriuk§mé keliy danga SMA 8 TM (kuri be to yra ir itin brangi) baty visiSkai
neefektyvi ir neduoty norimo triukS§mo mazinimo efekto (ribotas greitis, taip pat ties
kvartalo namais bus reguliuojama S$viesoforu sankryza, todél automobiliai ties
gyvenamuoju kvartalu jsibégés nuo 0 iki 15-20 km/h; nedidelis atstumas, tik apie 700 m.
tarp skirtingy Sviesoforais reguliuojamy sankryzy).

2. Ankstesnéje UAB ,,Infraplanas” studijoje — Atrankos iSvadoje buvo nurodoma
Zymiai daugiau triuk8mo kompensavimo priemoniy — tame farpe ir akustiné triuk8mo
sienuté, kurios Sioje PAV Ataskaitoje jau net nebesitloma (1), nors abiem atvejais buvo
konstatuojamas prognostinis triuk8mo ribiniy veréiy virsijimas.

3. Yra akivaizdis ir nepaaiskinami skirtumai, kuriuos galima apibadinti kaip
diskriminacinius — lyginant, kokios apsaugos nuo triukSmo ir tarSos priemonés yra
planucjamos taikyti Gatvei, ir kokios - Siaurinei greito eismo gatvei.

Siaurinei gatvei yra ne tik numatytos tokios apsaugos priemonés, kaip:
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- | gatvés puse atsukty namy (visy!!) fasady izoliavimas (langy pakeitimas,
balkony jstikiinimas/izoliavimas;

- Absorbuojanc¢ios triuk§mo uztvaros (abiejuose estakados Sonuose ir ant
trijy nuovazy j Gelezinio Vilko g. (4 m auk8cio, ~1,2 km ilgio !!!).;

- Gatvés apzeldinimas 1 - 10 m plocio tankia Zeldiniy juosta prie pastaty.

- Maziau triuk$mingos dangos jrengimas tarp Zvalgy - Zirmany g.
bei 1300 m. ilgio tunelis, einantis per Seskinés sody bendrijg (kaip variantas) (!!).

Tenka priminti ir triuk8mo sklaidos apsaugos priemones, kurios jau buvo
realizuotos Vakariniame aplinkkelyje ties Gudeliy g. namais.

Ten ne tik, kad aplinkkelio gatvé buvo suprojekiuota ir jgyvendinta iSkasoje ir
krastiniy Sios g. namy ir aplinkkelio gatvés auk&¢iy skirtumas yra net apie 16 m. (kas
savaime veikia preventyviai), maziausias atstumas tarp krastinio gatvés namo bei
aplinkkelio gatveés yra apie 50 m, bet dar ir buvo jrengta 146 m. tunelio atkarpa !!

&

s g _‘:_3 f‘",
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5. PAV Ataskaitoje nurodoma, jog abu projekto variantai atsiperka 2021 metais,
tai reiSkia jy naudingumas yra vienodas.

VIl. Apibendrinimai

Akivaizdu, jog jvertinus:

1. laika, reikalingg naujos PAV Ataskaitos parengimui bei galimoms apeliacijy ir
gin€o procediroms;

2. Siuo metu nevertintus papildomai atsirasianéius kastus, susijusius su
Teritorijos ribose galimai taikytinais triuk§mo kompensavimo, t.y.:

- tyliosios dangos ;
- triuk8mo sienuéiy ;

- dabartinés Gatvés atkarpos asfalto iSardymo ir iSvezimo;
- Zzeldiniy juostos;

- langy bei dury keitimo, angokras¢iy i§ lauko ir vidaus tvarkymo, balkony
jstiklinimo;

- prarasty verciy gyventojams kompensavimo.

3. kasty sumazéjimg Gatvés 2-osios alternatyvos atveju dél gatvés (bei jos
priklausiniy — Saligatviy, dvira€iy taky, apsvietimo vienety, k.t.) sutrumpéjimo.
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2-0ji alternatyva tampa netgi ekonomiskai Zenkliai pigesné uz 1-ajg, nekalbant, kad
jgyvendinus 1-aja, bity visiSkai neuztikrintas Lietuvos Respublikos Higienos normy
reikalavimy laikymasis, paZeisti Suinteresuotos grupés Seimos nariy interesai,
kadangi sitilomos priemonés neigiamam poveikiui sumazinti boty neefektyvios, tai yra is
esmeés niekineés.

VII. Prasymai

1. PAV vertinimo bei tvirtinimo procediroje atsakingy Subjekty - Aplinkos
apsaugos agentiros ir Nacionalinio visuomenés sveikatos centro prie LR SAM Vilniaus
departamento prasoma:

1.1 Pritarti bei patvirtinti Ataskaita su salyga, kad yra pritariama tik Gatves
tiesimo alternatyvai Nr. 2, kai Gatvé atitraukta nuo gyvenamujy sklypy riby ne maziau,
kaip 50 m.).

1.2 Kitu atveju — netvirtinti visos UAB ,,Infraplanas” parengtos ,,Planuojamos
tiesti Mykolo Lietuvio gatvés poveikio aplinkai vertinimo (PAV) Ataskaitos bei jos
neatskiriamy priedy dél Siame raste iSdéstyty aplinkybiy bei nurodyty fakty.

2. Tuo atveju, jeigu baty nepatvirtinta Ataskaita, UAB ,,Infraplanas® praSoma is
naujo parengtiftikslinti ,,Planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatves poveikio aplinkai
vertinimo (PAV) ataskaitg bei jos neatskiriamus priedus, tame tarpe - S| ,,Vilniaus plano®
(kaip UZsakovo) - planuojamos Mykolo Lietuvio gatves ekonominio pagrindimo studija,
atsizvelgiant bei jvertinant ir Suinteresuotos grupés nurodytus faktorius bei papildomas
dedamasias.

2.1 Atliekant prognozucjamo triuk§mo bei tarSos tyrimus, fiksuoti (pildant
protokolg ar panasy pagal esme dokumenta), kokios (t.t. ir uz kurj laikotarpj, kokios
lokacijos ir pan.) reikdmeés bei rodikliai yra jkeliami j triukSmo bei tarSos modeliavimo
programa. Tai padéty pasalinti abejones, kurios yra kilusios del Siuo metu esanciy
skirtingy ir viena kitai priestaraujanciy prognozuojamo triuk§mo vertinimo ataskaity.

2.2 Naujai rengiamoje/tikslinamoje  Ataskaitoje, nurodyti visas aplinkos
apsaugos priemones (apradyta iSo dokumento V.3.4 p.).

2.3 UZsakyti grunto (kuris baty iSkasamas tiesiant Gatve pagal 2-ajg alternatyva)
geologinius tyrimus, siekiant nustatyti esancio grunto sudeétj, kad baty galima
motyvuotai atlikti skai¢iavimus, kuri grunto dalis galéty bati panaudota Gatvés statybos
metu, o kuri turéty bati iSvezama. Sio tyrimo rezultatai itin koreguoty reikalingo i8vezti
grunto kiekius, o tuo pagiu —ir pinigines projekto vertes.

3. Planuojamos Mykolo Lietuvio gatvés ekonominio pagrindimo studijos
pagrindines i§vadas jtraukti j PAV ataskaitos sudét] (ekonominis vertinimas).
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Pridedama:

1. VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS A, B, C KATEGORIJOS
GATVIY RIBY (RAUDONUYJY LINIJY) SCHEMOS KOREGAVIMO
PROJEKTINIAI PASIULYMAI, UAB ,Kitos pusés projektai“.

2. APIE 30 HA MOKSLININKY IR MYKOLO LIETUVIO GATVIY TERITORIJOS
VILNIUJE DETALUSIS PLANAS, Akustinio triuk8mo jvertinimo ataskaita, UAB

,R.A.C.H.E.L Consulting® .

Asociacijos pirmininkas \%M Jurgis Lebedys
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