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3,5 m, o nuolydzio kampas siekia 35 laipsnius. Rekomenduojamy Zeldiniy plotis svyruoty nuo 6 m iki 13 m, ko
pasekoje minimalus jos efektyvumas prognozuojamas 2,4-3 dB(A)™, o maksimalus 5,2-6,5 dB(A).

Jrengus funkcinius Zeldinius kaip papildomg priemone gyvenamosios aplinkos apsaugai adresu Peledény g.
1, triukSmo virsijimo problema bty iSspresta.

» Langai
Vadovaujantis registro centro duomenimis, gyvenamas pastatas adresu Vandenio g. 26A gyvenamosios

aplinkos neturi, dél 3ios prieZasties vadovaujantis HN 33:2011 dokumentu, galioja vidaus aplinkos taisykle,
kurios tikslas uZtikrinti tinkamas ribines vertes vidaus (pastato viduje) aplinkoje. Vakaro metu vidaus aplinkoje
negali biti virSijama 40 dB(A) ribiné verté.

Triuk8mo vertinimo metu nustatyta, jog jdiegus triuk§mg maZinancig dangg SMA 8 TM, triuk8mo lygis
Lvakaro metus ties pastato siena siekty 60,6 dB(A). Vadovaujantis 010 m. baland?io 1 d. Nr. V-88, DEL
DOKUMENTO ,, APLINKOSAUGINIY PRIEMONIY PROJEKTAVIMO, |DIEGIMO IR PRIEZIUROS REKOMENDACIJOS.
KELIY EISMO TRIUKSMO MAZINIMAS APR-T 10“ PATVIRTINIMO, bet kurio praverto lango tipo garso izoliacijos
rodiklis siekia 10-15 dB(A). Priimta, kad langas yra standartinio dydZio (~2,4 m?) gauta, kad triukimo lygis
vidaus aplinkoje siekty atitinkamai 49,8-44,8 dB(A). Siekiant kad vidaus aplinkoje biity uZtikrintos tinkamos
ribinés vertés, minimali langy garso izoliacijos rodiklis turéty siekti 21 dB(A). Pakeitus langus j padidinto
triukdmo izoliacijos, triuk§mo lygis vidaus aplinkoje vakaro metu siekty 39,4 dB(A)*.

7.4.7 TriukSmo vertinimas statybos darby metu

Neigiamas triuksmo poveikis statybos metu yra trumpalaikis. Poveikio trukmé - nuo pasiruosimo darby
statybos objekto teritorijoje iki teritorijos sutvarkymo statybos darby pabaigoje.

Rekomenduojame planuoti statybos darby procesg. Rekomenduojame su triukdmg skleidzianéia darby
jranga arti gyvenamuyjy pastaty nedirbti Svenciy ir poilsio dienomis, o darbo dienomis nedirbti vakaro (18:00-
22:00 val.) ir nakties (22:00-06:00 val.) metu (LR TriukSmo valdymo jstatymas: triukmo prevencija statybos
metu; statiniy ekspertizé, ar jgyvendinti visi triukmo mazinimo reikalavimai). Taip pat rekomenduojame pagal
galimybes rinktis tylesne statybos darbams naudojama jranga, tylesnius darbo metodus (pvz. suderinti kelias
triuk§mingas operacijas).

Laikantis sitilomy darbo ribojimy, reikSmingo neigiamo poveikio statybos metu nenumatome.

7.4.8 Bendrosios iSvados dél akustinés situacijos

» Projekto jgyvendinimas pagerinty akustine situacija Vilniaus mieste/uZmiestyje ir padéty idspresti
triukdmo virgijimo problema prie 254 gyvenamuyjy pastaty, kuriuose preliminariai gali gyventi apie
1500 gyventojy;

» Apsaugai nuo triuk8mo M. Lietuvio gatvés aplinkoje siilomos triukdmo mazZinancios priemonés tyli
kelio danga SMA 8 TM, funkciniai Zeldiniai ir padidinto izoliacijos langai, uZtikrinty tinkamas HN
33:2011 nustatytas ribines vertes;

» Visos siilomos priemonés privalo bati tikslinamos techninio projekto rengimo metu.
7.4.9 TriukSmo poveikio visuomenés sveikatai jvertinimas, varianty palyginimas

Akustiné tar$a yra svarbi, nuolat didéjanti aplinkos tarSos forma. Intensyvéjant keliy transporto eismo
srautams, atitinkamai plegiasi akustinio diskomforto zonos. Akustiné tarSa neigiamai veikia Zmogaus sveikatg ir

10 yertinime taikytas minimalus apskai¢iuotas efektyvumas.
11 skai¢iavimai atlikti naudojant triukdmo programine jrangg CadnaA 4.0.
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gerbilvj. Pastovi triukSmo ekspozicija paveikia Zmones psichologiskai ir fiziologiSkai. Patirdami triuk3mo
dirginimg, Zmonés susierzina, trikdomas jy miegas. Tokiu blidu gali atsirasti elgsenos, bendravimo problemoaos,
padidéti patiriamas stresas. llgalaikis virsnorminis eismo triuk$mas sukelia sveikatos sutrikimus. Pagrindiniai tai
yra Sirdies ir kraujagysliy sistemos ligos: hipertenzijos (padidéjusio kraujospidZio) ir miokardo infarkto atvejai

Vertinimas gali biti atliekamas pagal du kriterijus:

» Triukémo dozes kriterijus. 5j kriterijy apibidina triukdmo ribiné verté, nustatyta Zmoniy sveikatos

apsaugai (HN 33:2011). Gali biiti naudojama vidutiné paros dozés verté, tai yra nustatyto triukSmo
lygio ir ribinés vertés santykis. Kai vidutiné triukSmo paros dozé DF paros ar DF dvn < 1, tai Zmogui yra
sudarytos kokybiskos gyvenimo salygos triukdmo poveikio sveikatai atZvilgiu. Misy atveju dozés

kriterijus néra aktualus, kadangi igyvendinus priemones, triuk§mo ribiniy veréiy virijimo gyvenamojoje

aplinkoje nenustatytas ir triuk§mo dozé gyvenamojoje aplinkoje yra DF dvn < 1.

» Triukimo poky¢io kriterijus. Triuk§mas gali pasikeisti per trumpg laikotarpj, pvz. tik jgyvendinus

projekig ir per ilga laikotarpj, palaipsniui keifiantis eismo_intensyvumui. Nutiesus gatve, eismo

intesyvumas padidés daugiau kaip 3 kartus, o triukimo lygis padidés per trumpg periodg. Triuk¥mo

staigus padidéjimas gali sukelti susierzinimg triukSma patiriantiems Zmonéms. Susierzinimas labiausiai
pasireiskia pirmais triukdmo pokyc¢io metais, véliau jis slobsta ir jo poveikis tampa ne toks reikSmingas,
jeigu triukdmas nevirsija ribinés vertés. Vertinimas atliekamas vadovaujantis ES naudojamais metodais
[24]. Metodas taip pat apradytas Keliy transporto infrastruktiros poveikio visuomenés sveikatai
vertinimo metodinése rekomendacijose [49]. Vertinamas jautriausias nakties periodas.

27 lentelé. Prognozuojami triukSmo pokyciai

Triuk$mo pokytis nakties periodu, dBA
(Padidéjimas + ; Sumazéjimas - )

Adresas Alternatyva 1 Alternatyva2 |
Antano Gelgaudo g. 1 . 4.1 | 4.1
Antano Gelgaudo g. 18 - 1 - . ___4_._5_"‘ ______ 45
| Antano Gelgaudo g. 20 5.2 5.2

| Antano Gelgaudo g. 28 4.9 o A8
| Antano Gelgaudo g. 30 3.6 3.6
Broniaus Krivicko g. 8 4.7 -3
Broniaus Krivicko g. 10 6.9 1
Broniaus Krivicko g. 12 5.7/ 0.3
Broniaus Krivicko g. 2 4.4 -4.2
Broniaus Krivicko g. 4 3.9 -4.6
Broniaus Krivicko g. 6 4.1 -3.3
Duonos Kalno g. 11 4.7 4.7
Duonos Kalno g. 34 6.4 6.4
Kirenikiy g. 8 - 2| -2
Mykolo Lietuvio g. 26 37 L 37
Mykolo Lietuvio g. 15 0 0

. Mykolo Lietuvio g. 16 2.2 70
Mykolo Lietuvio g. 17 4.3 4.3
Mykolo Lietuvio g. 19 -0.1 -0.1
_ Mykolo Lietuvio g. 2 ' 18 1.8

. Mykolo Lietuvio g._ZO_“_:_—____ ) L R _: e T e Y
Mykolo Lietuvio g. 27.29.31 - : ' S [ 7.4
| Mykolo Lietuviog. 33.35.37 - i : 6.5 | - 6.5

Mykolo Lietuvio g. 4 : e —_—
Mykolo Lietuvio g. 49 43 e o 43
Mykolo Lietuvio g. 49A . 4.1 4.1
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| Adresas ! Alternatyva 1 Alternatyva 2 i

. Mykolo Lietuvio g. 51 819 359
Mykolo Lietuvio g. 53 35 3.5
Mykolo Lietuvio g. 55 3.6 3.6
Mykolo Lietuvio g. 58 0.1 i 0.1
Mykolo Lietuvio g. 6 3.5 3.5
Mykolo Lietuvio g. 8 14 14
Mokslininky g. 13 - -1.7 -1.7

|_Pauksciy Tako g. 72 4.9 4.9
Pauksciy Tako g. 74 10.7 10.7

ng@dﬂnq g.1 2 6.8 B 6.8

 Pelédiiny g. 3 s i 11 05 |

| Peledinyg.s | : Y S T
Peléduny g. 7 24 24

' Sventeligkiy g.3 _ - 05 10.5 |

_ Ukmergés g. 397 ) B SRt R < E)

| Vandenio g.. 26 i L oTame 4.8 | S mms. AR
Vandenio 26 A 9.3 9.3 ’
Vandenio g. 26B 5.9 5.9 |

TriukSmo pokytis | Mlternatyval o Timemhy ‘10 Alternatyva 2 Batal .
[ Namy | Gyventojy Rizikos gr. gyventojai Namy = Gyventojy Rizikos gr. gyventojai
L 7 o skl sk L sk. sk -
TriukSmo 0,1-0,9 1 3 1 vaikai; 2 6 2 vaikai;
padidéjimas, lgyv.>60m,; 2 gyv.>60m,;
dBA 0 sveikatos sutrikimy 1 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
1-2,9 8 24 6 vaikai; 9 27 6 vaikai;
6 gyv.>60 m,; 7 gyv.>60m.;
1 sveikatos sutrikimy 1 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
3-4,9 20 60 13 vaikai; 16 48 11 vaikai;
15gyv.>60 m,; 12 gyv. > 60 m.;
2 sveikatos sutrikimy 2 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
5+ 15 45 10 vaikai; 13 39 9 vaikai;
11gyv.>60 m.; 10 gyv.>60 m.;
2 sveikatos sutrikimy 2 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
Triuk§mo 0,1-0,9 1 3 0 vaikai; 1 3 0 vaikai;
sumazéjimas, | Nereik§mingas 0 gyv.>60 m.; 0 gyv.>60m,;
dBA poveikis 0 sveikatos sutrikimy 0 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
1-2,9 2 6 2 vaikai; 2 6 2 vaikai;
Nedidelis 2gyv.>60m.; 2gyv.>60m.;
poveikis 1 sveikatos sutrikimy 1 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
3-4,9 0 0 0 vaikai; 4 12 3 vaikai;
Vidutinis 0gyv.>60m.; 3gyv.>60m.,;
poveikis 0 sveikatos sutrikimy 1 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
5+ 0 0 0 vaikai; 0 0 0 vaikai;
Didelis 0 gyv.>60m,; 0 gyv.>60m.;
poveikis 0 sveikatos sutrikimy 0 sveikatos sutrikimy
turintis asmuo. turintis asmuo.
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Daugiau kaip 5 dBA pokytj pajaus 15 namy gyventojai (45 gyventojai), jgyvendinus 1-3 alternatyvg ir 13 namy
gyventojai (39 gyventojai), jgyvendinus 2-g alternatyva.

Sidlomos kompensacinés priemonés — papildomas apZeldinimas ir trasos atitraukimas Zaliosios juostos ir
dviratiy taky perkélimo saskaita, sumaZins gyventojams poveikj fizine ir vizualine prasme, tuo paciu tai jtakos
teigiamag poveikj sveikatai.

ISvados:

® Apsaugai nuo triuk¥mo sililomos triuk$mo maZinanéios priemonés tyli kelio danga SMA 8 TM,
funkciniai zeldiniai ir padidinto izoliacijos langai, uZtikrints triukSmo ribines vertes, nustatytas Zzmoniy
sveikatos apsaugai pagal HN 33:2013;

® Kadangi $iuo metu nagrinéjama teritorija yra gana netriuk$minga, tai net ir uztikrinus triukSma iki
ribinio lygio, triukdmo pokytis kai kuriems gyventojams bus gana reikSmingas. Atsizvelgiant j technines
galimybes projekto vystytojui rekomenduojama maZinti atstuma tarp raudonuyjy linijy, atitraukti trasg
nuo gyventojy, o laisvg tarp gyvenamosios teritorijos ir gatvés plotg papildomai apZeldinti. Tai leis
sumazinti fizinj, vizualinj bei psichoemocinj poveikj gyventojams, dél padidéjusio triukimo.

7.5 Vibracija

Zemés — dangos pavirsiumi perduodama transporto vibracija labai priklauso nuo kelio pavirsiaus lygumo™.
Tyrimais nustatyta, kad juntamg vibracijg gali sglygoti 25 mm dydZio kelio dangos nelygumai ir kti defektai,
esantys kelio pavirSiuje’®. Praktikoje Lietuvoje pastaruoju metu klojamas asfaltbetonis AC 11, skaldos ir
mastikos asfaltas (SMA danga). Tai — dangos pasizymincios geromis antivibracinémis bei akustinémis
savybémis.

PVSV metodinése rekomendacijose keliams [49] raSoma, kad vibracijg reikéty vertinti tik iSskirtiniais
atvejais (jei gyvenamieji pastatai yra labai arti kelio, o juo vaZiuoja labai daug sunkiojo transporto).

Dél prognozuojamos nedidelés sunkiojo transporto dalies automobiliy sraute (Zr. 15 lentele), kokybiskos
kelio dangos ir jvertinant atstumus iki artimiausiy gyvenamuyjy namy (>15 m) reikSmingas neigiamas poveikis
dél vibracijos neprognozuojamas.

7.6 Aplinkos oro tarsa
7.6.1 Metodas

Su autotransportu siejami ir Zmoniy sveikatai turintys poveikj ter3alai yra: anglies monoksidas CO, lakis
organiniai junginiai LOJ (benzenas C¢Hs), azoto oksidai NOx, kietos dalelés KDio, KD,s,. ]sigaliojus
privalomiesiems kuro kokybés rodikliams Lietuvoje Zenkliai pageréjo kuro kokybeé ir tokiy tersaly, kaip SO ir Pb
modeliavimas tapo neaktualus (iSsiskiria labai mazi kiekiai). Kenksmingiausi sveikatai ir daugiausiai jtakojami
autotransporto yra NOx ir KD1g, KD25. Netiesioginj poveikj Zmoniy sveikatai turi ir kuro degimo produktas CO; -
tai Siltnamio efektg jtakojancios dujos.

Vertinimo tikslas yra nustatyti planuojamo objekto jtakg aplinkos oro kokybei, jos poky¢iams.

12 Design Manual for Roads and Bridges (DMRB). Volume 11, Section 3, Part 7 - The Highways Agency, 2008.
13 http://www.drdni.gov.uk/chapter_13_-_noise_and_vibration.pdf
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Oro kokybés vertinimas apima:

>

>

poveikio regioninei ir globalinei tarSai nustatyma t.y. metinio teraly emisijos kiekio poky¢io vertinima
susijusiame gatviy tinkle. Globaliné tarSa vertinama skaitiuojant CO2 pokytj.
vietinés tarSos nustatyma t.y. teraly koncentracijos ore skaifiavimus gatvés aplinkoje.

» Modeliai ir duomenys:

) 4

)

TerSaly emisijos kiekio skaiiavimai atlikti naudojant EEA COPERT transporto emisijos faktorius
(COPERT koordinuoja Europos aplinkos agentira (EAA; http://www.emisia.com/copert/General.html).

Vietiné oro tar3a jvertinta matematiniu modeliu ,,ISC - AERMOD-View”. AERMOD modelis skirtas keliy,
pramoniniy ir kity tipy Saltiniy ar jy kompleksy iSmetamy tersaly sklaidai aplinkoje skaiiuoti.
Vadovaujantis Aplinkos apsaugos agentiros direktoriaus 2008 m. gruodZio 9 d. Nr. AV — 200 jsakymu
,,Dél ukinés veiklos poveikiui aplinkos orui vertinti terSaly sklaidos skai¢iavimo modeliy pasirinkimo
rekomendacijy patvirtinimo” LR Aplinkos ministerija AERMOD jvardina kaip vieng i§ modeliy, kurie gali
bati naudojami atliekant strateginj bei iSsamy poveikio aplinkai bei sveikatos vertinimus.

Pradiniai duomenys, naudojami skaifiavimuose: autotransporto eismo intensyvumo duomenys, eismo
sudétis (LA<3,5 t ir SA23,5 t) ir srauto greitis (Zitr. 8 lentele). Nustatant oro terSaly poveikj vietiniu
lygiu, apskai¢iuotos oro tersaly koncentracijos pazemio sluoksnyje (1,5 m aukstyje) ir vertinamos su
leidZiamomis ribinémis vertémis [32].

7.6.2 Poveikis regioninei ir globalinei tarsai

Pagrindinis oro tar$os $altini analizuojamoje teritorijoje yra ir bus automobiliy transportas. POV rezultate
numatomas autotransporto pritraukimas j Mykolo Lietuvio gatve, nes pasikeis gatvés kategorija, pralaidumas ir
funkciné paskirtis. Kartu prognozuojamas eismo srauty persiskirstymas aplinkinése gatvése. Bendru atveju
nustatyta, nepriklausomai nuo pasirinktos gatvés trasos alternatyvos, jrengus Mykolo Lietuvio gatve,
automobiliy rida gatviy tinkle sumazés (Zr. 9 lenteléje), todél tikétina, kad sumazés ir tersaly i$ autotransporto

emisijos kiekis.

Nustatyta, kad jgyvendinus detaliojo plano sprendinius, kaip it automobiliy rida, ter3aly emisijy kiekiai i3
automobiliy transporto, turéty Zenkliai sumaZzeéti (zr. 29 lenteléje).

29 Ientelé. Prognozuojamas planuojamo objekto poveikis regioninei oro tarsai 2025 m. (ter3aly emisijy kiekio

padidéjimas (+) arba sumazéjimas (-})

Bl Gatvé / gatvés ruozas 0 LO! NE EDug e (tfi(z:t.
Nr. (t/m) | (t/m.) (t/m.) (t/m)  (t/m) P
1 Vakarinis aplinkkelis +1,933 +0,079 +0,217 +0,117 +0,068 +0,483
2 Ukmergés g. Siauriau Mykolo +2,311 +0,087 +0,234 +0,136 +0,078 +0,542
Lietuvio g
3 Ukmergés g. pieCiau Mykolo -4,839 -0,156 -0,433 -0,156 -0,094 -0,745
Lietuvio g.
4 Mykolo — Lietuvio tarp Ukmergés- +12,697 +0,295 +0,738 +0,409 10,236 +1,631
Noragiskiy g.
5 Mokslininky tarp Noragiskiy — +2,078 +0,069 40,174 +0,089 +0,051 +0,369
Bajory k. .
6 Mokslininky tarp Bajory k. — +0,066 +0,007 +0,022 +0,019 +0,011 +0,055
Moléty pl.
7 Mokslininky tarp Mykolo Lietuvio- -5,625 -0,165 -0,379 -0,170 -0,099 -0,793
Saulio g.
8 Moléty plentas -1,156 -0,037 -0,067 -0,045 -0,025 -0,169
9 Gelezinio Vilko gatvé -6,371 -0,185 -0,432 -0,231 -0,131 -0,897
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g Gatve / gatvés ruoZas co - A Miis ks (tﬁi:t.
Nr. (t/m.) (t/m.) (t/m.) (t/m.) {t/m.) t/m.)
10 Rajoniniai Rie$és, Bendoréliy -4,688 -0,142 -0,345 -0,162 -0,094 -0,712
keliai (nr. 5210 ir nr. 5214)
11 Skersinés gatvé -0,249 -0,008 -0,020 -0,010 -0,006 -0,041
12 Ateities g. tarp Ukmergés- -10,347 -0,290 -0,706 -0,273 -0,161 -1,401
Gelezinio Vilko g.
13 Ozo g. tarp Ukmergés-Gelezinio -5,005 -0,132 -0,326 -0,106 -0,063 -0,612
Vilko g.
Bendras poveikis t/metus: -19,194 -0,580 -1,324 -0,383 -0,230 -2,290

7.6.3 Vietiné {lokali) tarsai

Lokaliné oro tar$a skaitiuota vertinant emisijy kiekius, kurie bus generuojami Mykolo Lietuvio gatve
judésiandio motorizuoto transporto detaliuoju planu planuojamos teritorijos ribose. Kadangi automobiliy
eismo intensyvumas ir éismo sglygos nepriklauso nuo pasirinktos gatvés trasos alternatyvos, tai ir transporto
terdaly emisijy kiekiai abiejomis alternatyvomis yra vienodi. Detaliau jvertintas numatomy jrengti Sviesoforais
regulivojamy M. Lietuvio gatvés sankryZy su su L. Giros, B. Krivicko ir Mokslininky g. poveikis oro tar3os
padidéjimui. Poveikis vertintas taikant prielaidg, kad neZitrint ,Zaliosios bangos” efekto, pagrindiniu keliu per
sankryZas vaZiuojandiy automobiliy vidutinis greitis sankryZy poveikio zonoje (po 100 m j abi puses nuo
sankryZos) sumaZéja apie 33 proc., todél padidéja i$ transporto i§metamy terSaly emisijos kiekis.

30 lentelé. Prognozuojami automobiliy transporto ter3aly emisijy kiekiai projektuojamoje gatvéje (2025 m.)

flataimois Reo LOJ NO; KD1o KD2s
vienetai

Automobiliy srautui judant tolygiu g/s 0,51524 0,01297 0,03260 0,01747 0,01008
vidutiniu greiciu t/m 16,2485 0,4090 1,0281 0,5510 0,3180
Tarsos padidéjimas dél trukdziy g/s 0,13280 0,00042 0,00464 0,00026 0,00025
reguliuojamose sankryzose t/m 4,1880 0,0133 0,1463 0,0083 0,0079
Bendra transporto generuojama g/s 0,64804 0,01339 0,03724 0,01773 0,01033
tarsa t/m 20,4365 0,4223 1,1744 0,5593 0,3259

Modeliuojant planuojamos Ukinés veiklos pasekméje iSmetamy ter3aly sklaidg paZemio sluoksnyje
analizuota tik pirma gatvés trasos alternatyva, traktuojant, kad 3i alternatyva atitinka blogiausig galima tarSos
scenarijy (gatvés trasa yra arciau gyvenamosios aplinkos nei antros alternatyvos atveju). Kiti oro tarsos sklaidos
modeliavimui naudoti parametrai:

» Tarsos sklaidos rezultaty vidurkinimo laiko intervalai
Atliekant ter3aly sklaidos modeliavimg taikyti vidurkinimo laiko intervalai atitinka kiekvieno konkretaus
ter3alo ribinés vertés nustatymo reikalavimuose nurodytus vidurkinimo intervalus.

» Tar3os $altiniy nepastovumo koeficientai
Sie koeficientai nurodo, ar terSalas laike yra i¥metamas pastoviai ar periodi$kai. Taikyty koeficienty
reikSmés (santykis su momentinés emisijos kiekio paros vidurkiu), nustatytos apibendrinus statistinius
duomenis, pateiktos paveikslélyje.
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70 pav. Skaiciuojamoji tersaly iSmetimo i$ automobiliy transporto priklausomybé nuo laiko

? Meteorologiniai duomenys
Atliekant terSaly sklaidos matematinj modeliavimg konkreliu atveju naudojamas arciausiai nagrinéjamos
teritorijos esancios hidrometeorologijos stoties, penkeriy mety meteorologiniy duomeny paketas. Siuo atveju
naudoti Vilniaus hidrometeorologijos stoties duomenys urbanizuotoms teritorijoms (duomeny teikimo
sutarties pazyma pateikta ataskaitos 5 priede).

» Receptoriy tinklas
Receptoriy tinklas reikalingas sumodeliuoti sklaidg ir suskaitiuoti koncentracijy vertes i§ anksto numatytose
teritorijose tam tikrame aukStyje. Ter8aly koncentracija skaiiuota taikant 224 receptoriy tinklelj, kuriame
atstumas tarp receptoriy- 100 m, o receptoriy aukstis nuo Zemeés lygio- 1,5 m.

» Procentiliai
Siekiant iSvengti statistiSkai nepatikimy koncentracijy ,i8siSokimy“, galinéiy iSkraipyti bendrg vaizdg,
modelyje naudojami procentiliai. Naudotini procentiliai priimti remiantis Aplinkos apsaugos agentiiros
direktoriaus 2008 m. liepos mén. 10 d. jsakymu Nr. A-112 patvirtintomis ,Foninio aplinkos oro uzterStumo
duomeny naudojimo Gkinés veiklos poveikiui aplinkos orui jvertinti rekomendacijomis”:
e terSalo NO; 1 val. vidurkinimo intervalui — 99,8 procentilis;

e terSalo KDyp 24 val. vidurkinimo intervalui — 90,4 procentilis.
e terSalo LOJ 1 val. vidurkinimo rezultato perskaic¢iavimui j 0,5 val. — 98,5 procentilis.

® Foninis aplinkos oro uZteritumas
Foninis aplinkos oro uZterstumas, remiantis Aplinkos apsaugos agenturos direktoriaus 2008.07.10 d.
jsakymu Nr. AV-112 patvirtintomis Foninio aplinkos uZterStumo duomeny naudojimo planuojamos tkinés
veiklos poveikiui aplinkos orui jvertinti rekomendacijomis priimtas pagal 2015 m. Vilniaus miesto tar$os
Jemélapiy duomenis (Zr. 31 lenteléje). OKT stotelé yra daugiau kaip 2 km atstumu nuo PUV. Foniné
koncentracija priimta didZiausia nagrinéjamoje teritorijoje (ties Ukmergés gatve).

Pagrindiniy ter$aly koncentracijos nagrinéjamoje teritorijoje kinta:

» kietyjy daleliy KD1o 19-21 p/m3
» NO; 14-23 y/m3, prie Ukmergés gatvés 30 p/m3.
» KD ;5 siekia 16-19 p/m3, ties Ukmergés gatve iki 21 u/m3.

31 lentelé. Foniné tarSaly koncentracija analizuojamaoje teritorijoje

cO NO: KD1o KD2s5
(ug/m?) (ng/m?) (ng/md) (ng/m?)
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» Tersaly emisijos kiekio ir koncentracijos perskaiciavimo (konversijos) faktoriai

Neturint konkretaus nagrinéjamo ter3alo emisijy kiekio ir tokiu bidu neturint galimybés suskaiciuoti to
terSalo koncentracijy ore, skaitiavimai atlikti naudojant pirminiy terSaly (t.y. ty, kuriy sudétyje yra
nagrinéjamas ter3alas) emisijy kiekius ir/arba koncentracijas. Konkreéiu atveju azoto dioksido NO2 emisijos
kiekis i$skai¢iuotas i§ NOx emisijos kiekio pritaikant faktoriy 0,2. Faktorius nustatytas remiantis DMRB
metodika (Design Manual for Roads and Bridges), kuri teigia, kad pagal naujausius atliktus tyrimus (Sis DMRB
priedas datuojamas 2007 m. geguZés mén. data) NO2 kiekis bendrame i$ automobiliy idmetame NOx kiekyje

gali siekti iki 20 proc.

DidZiausios gautos 1, 8, 24 val. ir vidutiniy metiniy terSaly koncentracijy reikmés lygintos su nustatytomis

ju ribinémis aplinkos oro uZter§tumo vertémis (Zr. 32 lenteléje).

32 lentelé. Ter$aly ribinés vertés nustatytos Zmoniy sveikatos apsaugai [32]

Tersalo pavadinimas Periodas Ribiné verté
Angliavandeniliai (LOJ) 0,5 valandos 1000 pg/m?
Anglies monoksidas (CO) 8 valandy 10000 pg/m3
_ 1 valandos 200 pg/m?

Azoto d

Zotoidiolsidas (NO:) kalendoriniy mety 40 pg/m?

. . paros 50 pg/m3
Kietos d

(kD) kalendoriniy mety 40 pg/m?
Kietos dalelés (KD2,s) kalendoriniy mety 25 pug/m?

Planuojamos dkinés veiklos pasekméje iSmetamy terSaly sklaidos modeliavimo paZemio sluoksnyje

rezultatai pateikiami 33 lenteléje. Detallis oro tarsos sklaidos Zemélapiai pateikti ataskaitos 5 priede.

33 lentelé. TerSaly paZemio koncentracijy skai¢iavimo rezultatai

| Maksimali lvVIak.. )
paZieminé .
MedZiagos pavadinimas Ribiné verté, pg/m3 i koncentracija
koncentracija =] .

/m3 ribinés verteés

HE dalimis

Be foninés tarSos

Angliavandeniliai (LOJ) 1000 (0,5 val.) 5,740 0,006
Anglies monoksidas (CO) 10000 (8 valandy) 592,106 0,059
N 200 (valandos) 43,520 0,218

Azoto dioksidas (NO : -
(NO2) 40 (mety) 1,602 0,040
Kietos dalelés (KD1o) 50 (paros) 1,600 0,032
40 (mety) 0,781 0,020
Kietos dalelés (KD2,s) 25 (mety) 0,451 0,018

Su fonine tarsa
Anglies monoksidas (CO) 10000 (8 valandy) 892,106 0,089
Azoto dioksidas (NO2) 200 (valandos) 73,520 0,368
40 (mety) 31,602 0,790
. . 50 (paros) 24,600 0,492
Kietos dalelés (KD

(KD1o) 40 (mety) 23,781 0,595
Kietos dalelés (KD2,s) 25 (mety) 21,451 0,858

I1Svados:
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» Nutiesus M. Lietuvio gatve, prognozuojamas automobiliy ridos sumazéjimas Vilniaus m.
Siaurés vakary dalies gatviy tinkle, kas lems ir bendrg emisijy kiekiy i§ automobiliy transporto
sumazéjima. TerSaly CO, LOJ, NO; ir KD sumazéjimas, skaiciuojamas 2025 metams, bus 21,7
t/metus;

» Numatomas teigiamas poveikis globalinei tar$ai — klimato kaitai. 2025 metais anglies
dvideginio sumazéjimas lyginant su O variantu bus 2,29 tiikst. t/metus CO2.

» Atlikus i¥metamy tergaly sklaidos modeliavima nustatyta, kad nepriklausomai nuo pasirinktos
planuojamos gatvés trasos alternatyvos ter3aly koncentracijos nagrinéjamos teritorijos
aplinkos ore leistiny ribiniy verdiy nevirdys.

7.6.4 Tersaly poveikis Zmoniy sveikatai. Rizikos jvertinimas

Su autotransportu siejami ir Zmoniy sveikatai turintys poveikj terSalai yra: anglies monoksidas CO, lakis
organiniai junginiai LOJ (benzinas C¢Hs), azoto oksidai NOy, kietos dalelés KD1q, KD 5, Kenksmingiausi sveikatai ir
daugiausiai jtakojami autotransporto yra NOx ir KDig, KD25. Netiesioginj poveikj Zmoniy sveikatai turi ir kuro
degimo produktas CO; - tai Silthamio efektg jtakojancios dujos...

Kietosios dalelés. | org iSmetamos kietosios dalelés labai skiriasi savo fizine ir chemine sudétimi, skirtingi yra
daleliy dydziai ir jy iSmetimo 3altiniai. KD10 dalelés (kuriy dydis ore yra maZesnis nei 10um) kelia didZiausig
susirdipinimg, kadangi jos yra pakankamai mazos, kad galéty prasiskverbiti giliai j plaucius ir tokiu btdu sukelti
didele grésme Zmogaus sveikatai. Siuo metu KD2,5 dalelés laikomos sukelian¢iomis dar didesne grésme
sveikatai. Didesnés dalelés néra tiesiogiai jkvepiamos ir i§ oro pakankamai efektyviai gali bati pasalinamos
sedimentacijos budu.

Pagrindinis patekimo | organizma kelias yra kvépavimo takai. Dalis jkvépty daleliy nuséda kvépavimo
takuose, o likusi dalis pasalinama su iSkvepiamu oru. Nusédimo vieta priklauso nuo daleliy savybiy (dydZio,
formos, elektrinio kriivio, tankio, hidroskopi$kumo) ir individo kvépavimo trakto anatomijos bei kvépavimo
intensyvumo. Didesnés dalelés (>10 um) nuséda kvépavimo trakto dalyje, esanlioje vir$ gerkly, 5-10 um
diametro dalelés — stambesniuose kvépavimo takuose (bronchuose), 2,5-5 um dalelés — smulkesniuose
takuose (bronchiolése). Po nusédimo plauciuose, didZioji dalis daleliy jvairiais mechanizmais yra pasalinamos i3
organizmo. Smulkiosios dalelés gali blti perneSamos giliai j plaucius, kur jos gali sukelti uzdegima ir pabloginti
¥moniy, sergandiy Sirdies ar plauciy ligomis, bikle. Be to, j plautius jos gali pernesti kancerogeninius junginius.

Azoto oksidai. Azoto oksidai susidaro deginimo procese, auk3toje temperatiroje oksiduojantis atmosferos
azotui. Pagrindinis produktas yra azoto oksidas (NO), maZesné dalis azoto dioksido (NO2) ir kity azoto oksidy
(NOx). | atmosferg patekes NO netrukus oksiduojasi ir susidaro NO2. Saulés Sviesoje, vykstant reakcijai tarp
NO2 ir lakiyjy organiniy junginiy susidaro antriniai terSalai (ozonas, formaldehidas ir kt.). Pagrindinis azoto
oksidy — Saltinis yra keliy transportas, i§ kur iSmetama apie puse azoto oksidy kiekio Europoje. Todél
didZiausios NO ir NO2 koncentracijos susidaro miestuose, kur eismo intensyvumas didZiausias. Aplinkoje NO2
egzistuoja dujinéje formoje, todél vienintelis patekimo j Zmogaus organizma kelias yra kvépavimo takai. NO2
gali dirginti plaucius ir sumaZzinti atsparuma kvépavimo taky infekcijoms (gripui ir pan.).

Anglies monoksidas. Anglies monoksidas (CO) yra toksinés dujos, iSmetamos | atmosferg degimo procesy
metu arba oksiduojantis angliavandeniliams bei kitiems organiniams junginiams. Europos miestuose beveik
visas CO kiekis (90%) iSmetamas i$ keliy transporto priemoniy, o kita dalis i§ gyvenamuyjy namy ir komerciniy
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pastaty katiliniy. Sis junginys atmosferoje issilaiko apie ménesj, po to oksiduojasi j anglies dioksidg (CO2).
Organizme CO stabdo deguonies perneima kraujyje. Tai sumaZina j $irdj patenkantj deguonies kiekj, o tai ypac
svarbu Zmoniy, kencianéiy nuo Sirdies ligy, sveikatai.

Lakieji organiniais junginiai (LOJ). LOJ laikomos medZiagos, susidedancios i§ anglies, deguonies, vandenilio,
halogeny ir t.t. ir pan. atomy, (iSskyrus anglies oksidus ir neorganinius metaly karbidus), kuriy virimo
temperatiira yra mazesné nei 250 laipsniy Celsijaus esant normaliam atmosferos spaudimui. Tokios cheminés
medZiagos sukelia troposferinio ozono, kenksmingo Zmoniy sveikatai susidaryma. Svarbiausias LOJ aplinkai
keliamas pavojus - dalyvavimas fotocheminése reakcijose (saulés radiacijos poveikyje), sukeliantiose Ozono
susidaryma troposferoje (apatiniuose atmosferos sluoksniuose). Skirtingai nuo stratosferinio ozono,
apsaugancio Yeme nuo kenksmingy ultravioletiniy spinduliy, troposferoje susidarantis ozonas sukelia
kvépavimo ligas ir kenkia aplinkai.

Ter$aly i§ autotransporto emisija priklauso nuo jvairiy faktoriy: eismo intensyvumo, srauto sudéties,
autotransporto greicio, autotransporto parko., teritorijos (uZstatyta —gatvés kanjonas, ter3alai koncentruojasi,
neuzstatyta —palanki aplinka tersaly sklaida)

lgyvendinus detaliojo plano sprendinius ir jrengus padidinto pralaidumo transporto jungtj, esamos Mykolo
Lietuvio gatvés vietoje prognozuojamas automobiliy ridos sumaZéjimas Vilniaus m. Siaurés vakary dalies gatviy
tinkle. Tai lems ir bendrg emisijy kiekio i§ automobiliy transporto bei oro tarSos sumazéjimg Vilniaus miesto
Siaurés vakary dalyje, tatiau dél pritraukto eismo, analizuojamoje teritorijoje - Mykolo Lietuvio gatves
aplinkoje, oro tarSa padidés.

Ter8aly koncentracija aplinkos ore daugiausiai padidés dél NO2 iSmetimy ir Sio terSalo koncentracija
sudarys 0,2 ribinés vertés, nustatytos Zmoniy sveikatos apsaugai. Skai¢iavimus atlikus su maksimalia fonine
tarsa (ties Ukmergés gatve), didziausia NO2 koncentracija sudarys 0,8 ribinés vertés.

Vertinant pagal ribinés vertés kriterijy (Zr. 33 lentele)., terSaly koncentracijos aplinkos ore padidéjimas néra
reikdmingas ir yra saugus Zmoniy sveikatai.

ISvados:

?® Nutiesus M. Lietuvio gatve, terdaly koncentracija gyvenamosios aplinkos ore bus saugi Zmoniy
sveikatai.

7.7 Sviesos poveikis

Vertinimas atliktas atsizvelgiant j gyventojy pastabas, kad jrengus padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio
gatve, padidés automobiliy eismas, ir gyventojai nakties metu daZniau bus erzinami pravaZiuojanéiy
automobiliy dviesy. Siuo metu kai kurie Mykolo Lietuvio g. gyventojai galimai patiria tokj poveikj, nes gatvé
néra apsviesta, todél vairuotojai naktj naudoja ,tolimasias” Sviesas. Nutiesus naujg gatve toks poveikis Siems
gyventojams Zenkliai sumazZés arba nepasireiks visai, nes:

» Gatvéje bus jrengtas apsvietimas, kurs naktj sudarys tam tikrg pastovy apivietimo ,fona“,
slopinant] atsitiktiniy Sviesy ,mirgéjimo” poveikj {panasiai, kaip ir dienos metu Sio poveikio

" ¥

nepatiriame). Be to apsviestose gatvése yra draudziama naudoti ,tolimasias” $viesas.
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» Automobiliy $viesos yra reguliuojamos taip, kad lygiame kelyje neakinty priesais atvaziuojanciy
automobiliy vairuotojy, tad ir gretimy gyvenamuyjy namy langy, jei tie namai nestovi Zemiau gatvés
vaziuojamosios dalies lygio, neturéty ap3viesti. Gretimy namy langus automobiliy Sviesos ap3vieéia
tik jiems vaZiuojant | jkalnes arba kai namas stovi arti gatvés (kelio) vingio ir Zemiau gatvés
vaZiuojamosios dalies. Nauja gatvé bus lygesné (to reikalauja aukstesné gatvés kategorija), joje bus
maziau vingiy, jkalniy ir nuokalniy, o jy nuolygZiai taip pat bus mazesni (t.y. jkalnés ir nuokalnés bus
lékstesnés) todél tikimybé, kad automobiliy Sviesos apsvies gretimy namy langus Zenkliai sumazés.
Be to gatvé bus apZeldinta, kas §j poveikj dar sumaZins ar net visai panaikins.

7.8 Vandens, dirvoZzemio tarsa

Pavirsinés lietaus nuotekos nuo gatvés bus pajungiamos j Vilniaus miesto paviriniy nuoteky nuotakyng bei
apvalomos valymo jrenginiuose, poZeminio vandens kokybés pablogéjimas nenumatomas. Padidinta
dirvoZzemio tar3a dél detaliojo plano sprendiniy jgyvendinimo nenumatoma, vanduo nuo gatviy j dirvoZemj
nepateks.

lgyvendinus projekts su visomis PAV rekomenduojamomis aplinkosauginémis priemonémis (statybos darby
metu, pavirSiniy nuoteky nuvedimui, pavirSinio, poZeminio vandens ir dirvoZemio apsaugai), neigiamas
poveikis sveikatai dél vandens, dirvoZzemio, maisto kokybés neprognozuojamas. Detaliau skyriuose 6.4,6.5,6.6
sk.

7.9 Profesinés rizikos veiksniai

POV Profesinés rizikos veiksniai néra labai aktualis planuojamai veiklai, kadangi yra susije tik su statybos
laikotarpiu ir turi biti valdomi laikantis darbo saugos taisykliy, instruktuojant darbuotojus, dirbant tik su
tvarkingomis priemonémis

Pagrindinés sveikatos iSsaugojimo priemonés:

® Darbuotojy apriipinimas asmeninémis apsaugos priemonémis (Darbuotojy apripinimo
asmeninémis apsaugos priemonémis nuostatai (Zin., 2007, Nr. 123-5055).

» Periodiniai sveikatos patikrinimai (Asmeny, dirbanéiy galimos profesinés rizikos sglygomis
(kenksmingy veiksniy poveikyje ir pavojingg darbg), privalomo sveikatos tikrinimo tvarka (Zin.,
2000, Nr. 47-1365).

7.10 Nelaimingy atsitikimy rizika — eismo sauga

Apie 26,16 ha teritorijos Mykolo Lietuvio gatvei tiesti detaliojo plano rengéjai iSanalizave Vilniaus miesto
iaurés ryty dallies gatviy tinklg nustaté, kad esama gatviy infrastruktura yra nepakankama ir perkrauta, kas
pasireiskia ir didesniu nei jprasta avaringumu. Padidinto pralaidumo M. Lietuvio gatvé perims dalj srauty, be to
sudarys sglygas optimizuoti transporto marsrutus, sumazinti kelionés laiko sgnaudas ir automobiliy rida,
realizuoti naujus visuomeninio transporto marSrutus ir taip pritraukti j visuomeninj transportg daugiau
keleiviy, todél likusioje gatviy tinklo dalyje laukiamas eismo sglygy pageréjimas ir avarijy sumazéjimas.

Pati nauja Mykolo Lietuvio gatvé suprojektuota taikant techninius parametrus ir saugaus eismo priemones
kurios atitinka numatoma gatvéje eismo lygj ir projektinj automobiliy vaZiavimo greitj (eismo juosty plociai su
saugos juostomis, skiriamoji juosta, peésciyjy ir dviradiy takai, nereguliuojamy sankryZzy pertvarkymas j
reguliuojamas, apsvietimas ir pan.), kas leidZia teigti, kad saugios eismo sglygos bus uZztikrintos.
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7.11 Psichologiniai veiksniai, galimi konfliktai

Psichiné sveikata apibréZiama, kaip jausmuy, paZintinés, psichologinés bisenos, susijusios su individo
nuotaika ir elgesiu, visuma.

Nustatyti veiksniai, galintys jtakojanti gyventojy poZitrj j planuojamg veiklg ir galimai sukelti psichologinj
teigiamg ar neigiama poveikj:

» Veiklos jtakojami rizikos veiksniai, jy mastas. Objekto matomumas, jo keliamo triukSmo girdimumas,

tarSa. Veiksnys aktualus ir labai tikétinas.

»® Informacijos stoka. Sis veiksnys yra labai tikétinas ir gali bti sprendZiamas PAV rengimo metu.

» Kiti, sunkiai nustatomi veiksniai. Tai gali biti asmeninis subjektyvus nusiteikimas, kuris yra sunkiai
prognozuojamas ir dar sunkiau nustatomos jo prieZastis.

Dél planuojamos gatvés yra nustatytas (pagal gautus laiSkus) visuomenés nepasitenkinimas, ypatingai B.
Krivicko gatvés gyventojy dél I-os alternatyvos. Labiausiai tikétini ir logiSkai pagrindZiami veiksniai, sukeliantys
tokj didZiulj nepasitenkinimg, yra veiklos jtakojami rizikos veiksniai (triukSmas, tarsa). PAV proceso metu yra
jgyvendinamos priemoneés $iy veiksniy pasalinimui.

Tai:
® Naujos alternatyvos pagal gyventojy pageidavimg analizé.
® PAV ataskaitos pristatymas ir i§samus atsakymas j klausimus.
»® 1$samios informacijos apie priemones, reikimingai sumaZinanéias triuk$mo sklaidg pateikimas.
» Sskaitiavimy ir modeliavimy duomeny pateikimas, parodantis jgyvendinamy priemoniy efektyvuma.
» Monitoringo plano pagal teisés akty reikalavimus parengimas (kontrolés mechanizmas).

Jgyvendinus Sias priemones, i esmés panaikinamos/sumaZinamos prieZastys sukelian¢ios nepasitikéjima
vykdoma veikla. Kity, sunkiai nustatomy veiksniy, kurie daZniausiai yra asmeninio, subjektyvaus pobidZio,
tikimybé iSlieka.

ISvados:

M. Lietuvio gatvé yra Vilniaus miesto gyventojy labai laukiamas objektas. Reikia pripaZinti, kad gatvés
reikalingumas daugeliui nekelia abejoniy. Vilniaus mieste ne tik pagerés susisiekimas, tatiau sumaZéjus
intensyvumui kitose gatvése, 7enkliai sumazés ir triuk§mas. TaCiau miestui jprastas triukdmas ir tarsa
jsivers j gana tylig ir $varig, uZmies€iui budingg aplinkg. Todél yra suprantamas gyventojy susirlpinimas
ir susierzinimas dél “ateinancio nedraugisko kaimyno”.

Poveikio aplinkai vertinimas ir priemoniy analizé yra tik pradinis instrumentas, padedantis spresti
problemas, suderinti interesus ir iSvystyti diskusijg. Sis bendradarbiavimas turéty vykti ir toliau,
rengiant ir tvirtinant delayjj plang ir techninj projektg. Supratimas turi atsirasti abiejose pusése, juk
miestas juda, arba traukiasi dél miestieciy.

7.12 Rizikos sveikatai jvertinimas

34 Lentelé Rizikos sveikatai veiksniy jvertinimas

Rizikos sveikatai Veiksnio analizés iSvados Rizika/teigiamas poveikis visuomenés
veiksnys _ sveikatai
TriukSmas Apsaugai nuo triukSmo sitlomos triukSmo | Sumazéjus eismo  intensyvumui  kitose

matzinancios priemonés tyli kelio danga SMA 8 | susijusiose gatvése apie 1500 gyventojy bus
TM, funkciniai zeldiniai ir padidinto izoliacijos | apsaugoti nuo padidinto triukSmo.
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Rizikos sveikatai
veiksnys

Veiksnio analizés iSvados

Rizika/teigiamas poveikis visuomenés
sveikatai

langai, uztikrints triuk8mo ribines vertes,
nustatytas Zmoniy sveikatos apsaugai pagal HN
33:2011;

Atsizvelgiant j technines galimybes projekto
vystytojui rekomenduojama jdiegti papildomas
kompensacines priemones — zaliosios juostos ir
pésciy bei dviradiy taky iSdéstymo saskaita,
atitraukti trasa nuo gyventojy, laisva tarp
gyvenamosios teritorijos ir gatvés plotg
papildomai apZeldinti. Tai leis sumazinti fizinj,
vizualinj bei psichoemocinj poveikj
gyventojams, dél padidéjusio triuk$mo.

lgyvendinus situlomas priemones, padidintas
triukimas artimiausiems M. Lietuvio gatvei
gyventojams gali biti  suvaldytas  iki
nekenksmingo sveikatai.

Rizika valdoma

Vibracija

Dél prognozuojamos nedidelés
transporto  dalies  automobiliy
kokybiskos kelio dangos ir jvertinant atstumus
iki artimiausiy gyvenamuyjy namy reikSmingas
neigiamas poveikis dél vibracijos
neprognozuojamas.

sunkiojo
sraute,

Rizika nenustatyta

Oro tarsa

Nutiesus M. Lietuvio gatve, terSaly
koncentracija gyvenamosios aplinkos ore bus
saugi Zmoniy sveikatai.

TerSaly CO, LOJ, NO2 ir KD sumaZéjimas,
skai¢iuojamas 2025 metams, bus 21,7
t/metus. Numatomas teigiamas poveikis
globalinei tarsai — klimato kaitai. 2025 metais
anglies dvideginio sumazéjimas lyginant su O
variantu bus 2,29 tikst. t/metus CO2.

Rizika nenustatyta

DirvoZemio ir
vandens tar$a

Tar$a nenumatoma

Rizika nenustatyta

Atliekos

TarSa nenumatoma

Rizika nenustatyta

Sviesos poveikis

Nutiesus gatve Sviesos poveikis gyventojams
zenkliai sumazeés arba nepasireiks visai

Rizika nenustatyta

Eismo sauga

Mykolo Lietuvio gatvé suprojektuota taikant
techninius parametrus ir saugaus eismo
priemones kurios atitinka numatomg gatvéje
eismo lygj ir projektinj automobiliy vaziavimo
greitj (eismo juosty plodiai su saugos juostomis,
skiriamoji juosta, pés€iyjy ir dviraciy takai,
neregulivojamy sankryzy pertvarkymas j
reguliuojamas, apsvietimas ir pan.), kas leidZia
teigti, kad saugios eismo salygos bus uztikrintos

Rizika nenustatyta

Profesiné rizika

Gali pasireiksti statybos metu

Rizika suvaldoma

Psichologinis
poveikis, konfiiktai

Dél planuojamos gatvés yra nustatytas
(pagal gautus laiskus) visuomenés
nepasitenkinimas,. Labiausiai tikétini ir logiSkai
pagrindZiami veiksniai, sukeliantys tokj didziulj
nepasitenkinimg, yra veiklos jtakojami rizikos
veiksniai (triukSmas, tar3a). PAV proceso metu
yra jgyvendinamos priemonés S8iy veiksniy

Rizika valdoma
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Rizikos sveikatai Veiksnio analizés iSvados Rizika/teigiamas poveikis visuomenés
veiksnys , sveikatai

pasalinimui.

8. Socialiné ekonominé aplinka
8.1 Bendroji dalis

Tikslas, uzduotis

Socialinio poveikio vertinimas — tai procesas, kurio metu prognozuojamas socialiniy pasekmiy visuomenei
poveikis (tiek teigiamy, tiek neigiamy) jgyvendinus/nevykdant (O alternatyva) planuojamg veiklg. Socialinés
pasekmés gali paliesti Zmoniy gyvenimo biidg, darba, santykius, poreikiy tenkinimg ir panaSiai. Pagrindinis
vertinimo tikslas nustatyti reikmingus socialinius pokycius, kurie gali jvykti po projekto jgyvendinimo.

Metodas

Vertinimas atliekamas naudojant socialiniy apklausy duomenis, jvairius statistinius duomenis, literaturoje
pateiktomis rekomendacijomis [64].

Socialinio vertinimo Zingsniai:

® Vertinimo apimties nustatymas;
» Galimy socialiniy veiksniy ir visuomenés atsako j juos jvertinimas;
» Alternatyvy palyginimas.

Apimties nustatymas

Nustatoma nagrinéjamo objekto daromo socialinio poveikio teritorija. DaZniausiai praktikoje teritorijy
ribomis laikomos administraciniy vienety ribos, objekto ar objekty grupiy daromo poveikio jtakos zonos.

POV socialinés pasekmés nagrinéjamos dviem lygmenimis:

» Vietiniu-seniiinijy lygmeniu — nagrinéjama Verkiy ir Fabijonidkiy senitnijy atskiri gyvenamieji
rajonai (Bajorai, Visoriai, Krivicko g. gyvenamyjy namy kvartalas, Bajory ir Visoriy sodai);
® Vilniaus savivaldybés lygmeniu.
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72 Pav. Pagrindiniy gatviy arterijos
Analizuojamos alternatyvos:
» 0 alternatyva (taikoma kaip palyginimo taskas);

» Planuojamos veiklos alternatyva.
Socialiniai —ekonominiai veiksniai
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Aptariami Sie socialiniai-ekonominiai veiksniai:

» Teritorijos vystymo darna, infrastruktiiros plétra pagal Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrajj
plang;

® Socialiné gerové, vieSosios jstaigos. VieSyjy paslaugy jstaigy pasiekiamumas, pasiekiamumo
komfortabilumas; neatidéliotiny tarnyby veiklos operatyvumo gerinimas.

? Laisvalaikis, poilsis, gyvenimo kokybé.

® Ekonominis pagrindimas

8.2 Teritorijos vystymosi darna, infrastruktiiros plétra

Tikslai, kuriy siekiama jgyvendinant teritorijy planavimo sprendinius:

» Mykolo Lietuvio gatvé yra svarbi viso miesto Siaurinés dalies struktlriné gatvé. Si gatvé kaip B1
kategorijos (pagrindinés miesto gatvés) yra numatyta Vilniaus miesto bendrojo plano susisiekimo
tinklo plétros sprendiniuose.

® Mykolo Lietuvio gatvé jungianti Ukmergés g. (magistralinj kelig A2 “Vilnius—Ryga”) su SantariSkémis ir
GeleZinio Vilko g. (magistraliniu keliu A14 “Vilnius-Utena”) jau $iuo metu turéty atlikti svarby vaidmenj
transporto srauty pasiskirstyme, tadiau realiai - bendros miesto susisiekimo sistemos beveik ngjtakoja.
Viena i§ prieZas€iy — tai esama Zvyrkelio danga, daugelyje viety netinkama reguliariam transporto
eismui.

» Mykolo Lietuvio gatvés jjungimas j miesto $iaurinés dalies infrastruktiros tinklg leidZia iSspresti jau
§iuo metu esandias susisieckimo problemas: perskirstyti esamus transporto srautus, mazinti
avaringuma, ir padidinti transporto srauty greitj. Si gatvé yra neatsiejama miesto $iaurinés pagrindinio
karkaso dalis, todél jos nerekonstravus negalima bity baigti suformuoti ir jgyvendinti pagrindinio
Vilniaus miesto gatviy tinklo koncepcijos.

Gatvei suplanuoti ir tiesti 2014 metais geguzés 12 d. buvo parengtas Vilniaus miesto savivaldybés

administracijos direktoriaus jsakymas Nr. 30-1079 ,Dél apie 26,16 ha teritorijos detaliojo plano rengimo
Mykolo Lietuvio gatvei tiesti”, patvirtinta planavimo darby programa.

Bendrojo plano sprendiniy jgyvendinimo 2007-2014 m. stebésenos (monitoringo) ataskaitoje
konstatuojama, kad Mykolo-Lietuvio-Mokslininky g. transporto jungties projektas iki Siol nevykdomas. Toje
pacioje ataskaitoje 4.8.12 sk. Svarstytini Vilniaus BP Susisiekimo sistemos keitimai ar prielaidos pateikiama, kad
del Zaliyjy eZery (gatvés) pasikeitusio statuso pervedus jg | Zemesne kategorijg, sililoma atitinkami keisti
Mykolo Lietuvio g. ir Mokslininky g. tarp Mykolo Lietuvio ir Santariskiy Ziedo kategorijg i§ B1 j B2. PrieZastis:
gatvés neturés planuojamo kriivio i§ Zaliyjy efery gatvés, esamas vyraujantis gyvenamasis $iy gatviy
uzstatymas nepritaikytas sunkiojo ar tranzitinio transporto eismui.

Vilniaus miesto transporto problemos — nepakankamas gatviy tinklo pralaidumas ir visuomeninio
transporto marsruty tinklas bei keleiviy perveZimo efektyvumas — yra sietinos su nepakankamu gatviy tinklo
(ypatingai magistraliniy, t.y. C ir auk$tesnés kategorijos) tankiu. Siaurinei miesto daliai $ios problemos taip pat
labai bldingos- magistraliniy gatviy tankis mazas, o be to jos veda per uZstatytas teritorijas, kas mazina jy
pralaidumg (nes uZstatyty teritorijy gatvése didesnis sankryZy, nuovazy ir peréjy tankis) bei didina transporto
tar3os neigiamg poveikj Zmonéms. Fabijoniskiy mikrorajone automobiliy ridos tankis uZstatytose teritorijose
2014 m. sudaré 10,2 takst. auto. km / val. Pagal $j rodiklj mikrorajonas uzémé 5-3 vietg tarp 15-os analogisku
spinduliu nuo miesto centro nutolusiy mikrorajony.

Dél spindulinés miesto gatviy tinko struktiros, tiek visame mieste, tiek Siaurinéje miesto dalyje ypatingai
triksta gatviy, iSsidéstiusiy radialine kryptimi miesto centro atzvilgiu. Todél nezidrint paZzemintos Mykolo
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Lietuvio gatvés projektinés kategorijos, gatvés plétros svarba iSlieka. Rekonstruojant gatve bity sukurta i§
esmés nauja radialiné gatviy jungtis (nes Siuo metu dalis Mykolo Lietuvio gatvés yra misko keliukas), kuri
sujungty miesto Vakarinj aplinkkelj i§ vienos pusés ir Mokslininky g. i§ kitos. Kartu baty padidintas
magistraliniy gatviy tankumas ir pralaidumas, atsirasty galimybés efektyvesniam transporto mar$ruty
optimizavimui, transporto ridos sumaZinimui, avaringumo sumaZinimui, naujy visuomeniniy transporto
marsruty atsiradimui.

ISvados:

» Mykolo Lietuviy gatvés — Bajory k. Mokslininky gatvés jungtis atitinka Vilniaus miesto savivaldybés
bendrojo plano koncepcija.

» Mykolo Lietuviy gatvés — Bajory k. Mokslininky gatvés jungtis priskirta prioritetiniams Vilniaus
susisiekimo infrastruktiros plétros 2015 mety projektams.

8.3 Social‘né gerové, viesosios jstaigos

Analizuojamo objekto artimiausioje gretimybéje yra jsikarusios jvairios vie$yjy paslaugy uztikrinimo
jstaigos, neatidéliotinos tarnybos, tokios kaip priedgaisriné apsauga, greitoji medicininé pagalba, policija.

Artimiausios viesosios jstaigos:

2
2

Vilniaus 26-asis pastas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~0,65 km (pietry¢iy kryptimi);

Fabijoniskiy senilnija, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~3 km (piety kryptimi);

» Verkiy seniiinija, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~5,3 km (pietry&iy kryptimi).

Taip pat planuojamos tiesti gatvés artimiausioje gretimybéje yra gausu jvairios paskirties parduotuviy,
maitinimo jstaigy, apgyvendinimo jstaigy.

Artimiausios gydymo jstaigos:

)

3

L

Seimos medicinos centras ir odontologinis kabinetas "Medicinos paslaugy centras", nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~0,6 km {piety kryptimi);

Seimos medicinos centras “ldameda”, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~0,7 km (piety
kryptimi);

A. Bartaskienés akuserijos-ginekologijos kabinetas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,7 km
(pietryciy kryptimi);

G. Karpenko jmong, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,4 km (pietry¢iy kryptimi);

Seimos medicinos centras ir odontologinis kabinetas "Medicinos paslaugy centras", nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~0,6 km (pietry€iy kryptimi);

UAB ,MedTop*, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~0,7 km (ryty kryptimi);

. Kurcevi¢ bendrosios praktikos gydytojo kabinetas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,7 km
(pietryciy kryptimi);

Jeruzalés klinika, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,7 km (pietry¢iy kryptimi);

V3| Osteoporozés ir kauly metaboliniy ligy centras, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,2 km
(ryty kryptimi);
Santariskiy $eimos medicinos centras "Euroklinika", nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,5 km
(ryty kryptimi);
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Nacionalinis transplantacijos biuras prie Sveikatos apsaugos ministerijos, nuo planucjamos tiesti
gatvés nutoles ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy klinikos, Skausmo gydymo dienos stacionaras, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus universitetas, Medicinos fakultetas, vidaus ligy, Seimos medicinos ir onkologijos klinika,
nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus universiteto ligoninés Santarikiy klinikos, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusios ~1,6
km (ryty kryptimi);

Vilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, neurologijos ir neurochirurgijos klinika, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km {ryty kryptimi);

Vilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, reumatologijos, traumatologijos-ortopedijos ir
rekonstrukcinés chirurgijos klinika, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus universitetas, Medicinos fakultetas, ausy, nosies, gerklés ir akiy ligy klinika, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus Universitetas, radiologijos, branduolinés medicinos ir medicinos fizikos katedra, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy klinikos, Konsultacijy poliklinika, nuo planuojamos tiesti
gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, gastroenterologijos, nefrourologijos ir chirurgijos
klinika, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, 3irdies ir kraujagysliy ligy klinika, nuo planuojamos
tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus universitetas, Medicinos fakultetas, Zmogaus ir medicininés genetikos katedra, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km {ryty kryptimi);

Vilniaus universitetas, reabilitacijos, fizinés ir sporto medicinos katedra, nuo planuojamos tiesti
gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Vilniaus Universitetas, Seimos medicinos centras, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,6 km
(ryty kryptimi);
Vilniaus teritoriné ligoniy kasa, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

Nacionalinio véZio instituto konsultaciné poliklinika, Skausko ir paliatyvios terapijos kabinetas, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,9 km (ryty kryptimi);

Nacionalinio véZio instituto konsultaciné poliklinika, nuo planucjamos tiesti gatvés nutolusi ~1,9
km (ryty kryptimi);

Valstybinis patologijos centras, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~2 km (ryty kryptimi);

Neonatologijos centras, VS§| Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kliniky filialas, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,9 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vaiky ausy, nosies gerklés ir akiy ligy centras, V§} Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kliniky
filialas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,9 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vaiky intensyviosios terapijos ir anesteziologijos centras, V3] Vilniaus universiteto ligoninés
Santari$kiy kliniky filialas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,9 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vaiky ortopedijos - traumatologijos centras, V3] Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kliniky
filialas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,9 km (Siaurés ryty kryptimi);

119



Planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatvés Vilniaus mieste poveikio aplinkai vertinimo (PAV) ataskaita

2

D INFRAPLANAS
Vaiky chirurgijos centras, V8] Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kiiniky filialas, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,9 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vaiky konsultacijy polikinika, V3] Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kliniky filialas, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,9 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vaiky ligoniné, V8] Vilniaus universiteto ligoninés Santaridkiy kliniky filialas, nuo planuojamos tiesti
gatvés nutolusi ~1,9 km (Siaurés ryty kryptimi);

Pediatrijos centras, V§] Vilniaus universiteto ligoninés SantariSkiy kliniky filialas, nuo planuojamos
tiesti gatvés nutoles ~1,6 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vaiky pulmonologijos ir alergologijos centras, V3| Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kliniky
filialas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,6 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vaiky onkohematologijos centras, V§] Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kliniky filialas, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,6 km (Siaurés ryty kryptimi);

Infekciniy ligy ir tuberkuliozés ligoniné, V8] Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy kliniky
filialas, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,7 km (Siaurés ryty kryptimi);

Infekciniy ligy ir tuberkuliozés ligoniné, vieSosios jstaigos Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy
kliniky filialas, stacionaras, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,7 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy klinikos, Konsultacijy skyriaus dienos stacionaras, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,2 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vilniaus universiteto ligoninés Santariskiy klinikos, Fizinés medicinos ir reabilitacijos centras, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,2 km (Siaurés ryty kryptimi);

Vilniaus universitetinés ligoninés Santariskiy kliniky dermatovenerologijos centras, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,2 km (Siaurés ryty kryptimi).

Artimiausios ugdymo jstaigos:

) 4

)
)
2

L

L

v

L

L

VS] ,,Euro darZelis“, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~0,6 km (piety kryptimi);
VS|, Zebriukas”, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,1 km {pietry&iy kryptimi);
Lopselis-darzelis ,Véjelis“ nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,5 km (piety kryptimi);

Vilniaus Aleksandro Puskino viduriné mokykla, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km
(piety kryptimi);
UAB ,SuperdarzZeliai”, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolgs ~1,6 km (piety kryptimi);

Vilniaus darZelis — mokykla ,Au$ra”“, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,8 km (piety
kryptimi);

Lopselis — darZelis ,, Ziedas”, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~2 km (pietryciy kryptimi);
Vilniaus Zemynos progimnazija, nuo planucjamos tiesti gatvés nutolusi ~2 km (pietryc¢iy kryptimi);

Specialusis lop3elis — darZelis ,Aitvaras”, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,7 km (pietryCiy
kryptimi);

Vilniaus Gabijos gimnazija, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,5 km (pietry¢iy kryptimi);

Vilniaus Fabijoniskiy viduriné mokykla, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,9 km (pietryciy
kryptimi);

Lop3elis — darZelis ,Vandenis“, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,7 km (pietry¢iy kryptimi);

Lopselis-darZelis ,Karuselé”, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,6 km (pietryciy kryptimi);
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» Vilniaus Abraomo Kulviegio viduriné mokykla, nuo planuojamos gatvés nutolusi ~1,3 km (pietryciy
kryptimi);

» v§|,Namy darZelis“, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,3 km (pietry¢iy kryptimi).

» Vilniaus Jeruzalés mokykla, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,5 km (pietry¢iy kryptimi);

» VS| ,Mano darZelis“, nuo planuojamos tiesti gatvés nutoles ~1,6 km (pietry¢iy kryptimi);

® Vilniaus universitetas, Medicinos fakultetas, vidaus ligy, $eimos medicinos ir onkologijos klinika,
nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

® Vilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, neurologijos ir neurochirurgijos klinika, nuo

planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

» Vilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, reumatologijos, traumatologijos-ortopedijos ir
rekonstrukcinés chirurgijos klinika, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

® Vilniaus universitetas, Medicinos fakultetas, ausy, nosies, gerklés ir akiy ligy klinika, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

® Vilniaus Universitetas, radiologijos, branduolinés medicinos ir medicinos fizikos katedra, nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

® Vvilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, gastroenterologijos, nefrourologijos ir chirurgijos
klinika, nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi);

» Vilniaus Universitetas, Medicinos fakultetas, Sirdies ir kraujagysliy ligy klinika, nuo planuojamos
tiesti gatvés nutolusi ~1,6 km (ryty kryptimi).

Artimiausios saugos tarnybos:

» Vilniaus apskrities priesgaisriné gelbéjimo valdyba, Vilniaus APGV 3-0ji komanda (Ateities g. 17,
Vilnius), nuo planuojamos tiesti gatvés nutolusi ~2,2 km pietry€iy kryptimi;

» Vilniaus miesto 3edtasis policijos komisariatas (Laisvés per. 80, Vilnius) nuo planuojamos tiesti
naujos gatvés nutoles ~2,6 km piety kryptimi;

» V§] Vilniaus greitosios medicinos pagalbos stotis (Justiniskiy g. 14, Vilnius) nuo planuojamos tiesti
naujos gatvés nutolusi ~4,6 km piety kryptimi. Artimiausia gydymo jstaiga - Seimos medicinos
centras ir odontologinis kabinetas, UAB "Medicinos paslaugy centras”, nuo planuojamos tiesti
gatvés nutolusi ~0,6 km piety kryptimi.

Analizuojamo objekto gretimybéje yra iSsidésciusios jvairios ugdymo, gydymo jstaigos (0,6 — 2 km
atstumu), saugos tarnybos (2,2 — 4,6 km atstumu), visuomeninés svarbos objektai. Jgyvendinus analizuojama
projektg — nutiesus gatve, biity pagerinamas susisiekimo, privaziavimo sglygos, kas padéty uztikrinti galimybe
operatyviau reaguoti neatidéliotinoms tarnyboms. Taip pat blity sudaromos sglygos aplinkui numatoma tiesti
gatve bei Fabijonidkiy ir Verkiy senilinijoje gyvenantiems gyventojams pasiekti visuomeninés svarbos, ugdymo
bei gydymo jstaigas.

Atsiradus naujai gatvei, vieSyjy jstaigy pasiekiamumo atZvilgiu, teigiamas poveikis bty jau¢iamas ne tik
vietiniu senilinijy mastu, bet ir viso Vilniaus miesto mastu.

8.4 Gyvenimo kokybé

Laisvalaikis ir poilsis. Siaurinéje Mykolo Lietuvio g. puséje numatomas atskiras 2,5 m plocio dviraciy takas,
atskirtas nuo transporto eismo Zalia juosta. Planuojamas dviraciy takas S. Neries gatvéje jsijungs j bendrg
Vilniaus miesto dviradiy taky tinklg (Zr. 73 pav.). Dél planuojamo dviraciy tako, teritorija taps patrauklesné
Zmoniy aktyviam laisvalaikio praleidimui, bei poilsiui greta gatvés esanciose rekreaciniu poZiliriu patraukliose
teritorijose.
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VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES SUSISIEKIMO DVIRACIAIS TRASY |GYVENDINIMO PRIORITETAI (M1:75000)
— - 1 prioritetas (esamy dviraciy trasy atiarpy sujungimas)
emmeeee « 2 privritatas (dviradiy trasy atkarpy sujungimas ir susisieki iradisis tinklo

- 3 prici s iraials tinido plétr)
e~ Diviraiy turizmo trasos, prioritetai turizmo i
--------- - Esamos dviraliy trascs

ivaldybés tarybos 2004 m.
gruodZio 15 d. sprendimo Nr. 1-611. Prieiga per interneta: http://www.vilnius.lt/index.php?2691005801)
Tarp planuojamai Mykolo Lietuvio gatvei gretimy teritorijy patraukliausia laisvalaikiui ir poilsiui yra Bajory
migkas. Siandieng migkas yra priskiriamas Il specialiosios paskirties misky grupei, rekreaciniy misky pogrupiui,
miesty miSkams ir yra laisvalaikio praleidimo ir poilsio vieta Zmonéms, gyvenantiems greta misko esanciuose
kvartaluose. Misko teritorijoje esanti takeliy gausa rodo, kad &ia Zmonés mégsta vaZinéti dviraciais, bégioti,
vaikscioti, uzsiimti SiaurietiS$ku é&jimu, vedZzioti Sunis ir kitaip leisti laikg. Taip pat miSke yra jrengty lauZavieiy.
Vertinant analizuojama objektg ir Bajory misko aukstg rekreacinj potencialg galima daryti prielaidg, kad
pageréjus misko pasiekiamumui dviraciais, pés€iomis ir automobiliais, lankytojy dar padaugés, bus geriau
iSnaudojamas $ios zonos rekreacinis potencialas ne tik aplinkiniy gyventojy, bet ir i§ kity miesto daliy
atvaziuojandiy lankytojy.

Kitos greta planuojamos gatvés aptinkamos zonos (idskyrus jau auk3ciau aptartg miskg) laisvalaikiui ir
poilsiui néra patrauklios, nes $ios teritorijos yra gana tankiai urbanizuotos arba jas ruoSiamasi urbanizuoti
ateityje, todél rekreacinis potencialas $iy teritorijy yra Zemas (Zr. 74 pav.).

SUTARTINIAL ZENKLAI
PO

i nousofimyt pritaikomi
syviaarn naudojimui pritalkam?

AISKALIR MIBKINGOS TERITORIIOS
Auksto rekreacinio noignckaie nienawesm arudajimusi
I Aukdto rerreacini yviam s deiimii
Aukito il e o te inty s P v poilsiui opribojimy
Vidutinio ir 2emo rekreacin
ZEMES UKIO TERITORIJOS
Vandenvigtes, kvioat vwrgujs telding plotai
| Teritorij porelki il it kompiekay tartorics ¢
Yinlaus m. savivaldybeés ribos
Saugomy teditorijy i
Preliminari sitiorms dre ribo (Vokes siéeio krodtovaizdiio draustinis

4 ribos

Miesto viegiajl stadionai ir
Pdokikiy (Finybi) sted
Eatiadon

Sipadtomas

Phadai

Sidlomas kempingas
Esamos kapines, kapat
Parspekiyvines kopinas

aiio aikitynai
3 epzanto aivdivigd

74 pav. Gamtos vertybiy, Zeldyny ir vieSyjy erdviy sistemos Zemélapis {iStrauka i$ Vilniaus miesto savivaldybés
teritorijos bendrojo plano iki 2015 mety)
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Bendruomenés-socialiné apklausa.

Atlikta socialiné apklausa. Gyventojai, senilinijos, bedruomenés, visuomeninés organizacijos buvo
apklaustos, i$siunciant elektroniniu pastu klausimyna. Apklausos anketa ir atsakymai pateikti 6 priede.

Apklausoje dalyvavo 8 visuomeninés grupés, atstovaujancios bendruomenes ar institucijas ir 1 gyventojas,
atstovaujanti save. :

ik wne

N

o.

Fabijoniskiy senitnija- pritaria

Fabijoni$kiy bendruomenés asociacija,

VISORIY bendruomenés asociacija,

Bendruomené “Bajory kelias”,

Krivicko gatvés gyventojai: M. Lietuvio gatvés tema yra veikianti Krivicko gatvés gyventojy grupé,
2017.03.08 jregistrave Visoriy slénio bendruomene. Gyventojai yra iSreiSke nepasitenkinima 1-a trasos
alternatyva ir pasifilé nagrinéti 2-3 trasos alternatyva.

Visoriy gyventojas,

Lop3elio-darzelio “Karuselé” atstove,

60-0ji bendrija.

Susivienijimas Zali.lt

Atsakymy j klausimus suvestiné atlikta 9-iom grupém.

)
2

Mykolo Lietuvio gatvés tiesimo projektui pritaria — 7 grupés, nepritaria 2 grupés.

Labiausiai neraminantys poveikio aplinkai veiksniai: triukSmas, oro tarsa ir eismo saugumas, Zenkliai
maziau yra susirtiping misko iskirtimu ir $laito nukasimu.

Gyventojai daugiausiai pageidauja akustiniy sienudiy, Zeldinimo ir tylesnés kelio dangos, 3iek tiek
maziau pritaria reguliuojamom peréjom.

Abiem variantam pritaria 3 grupés, nei vienam variantui nepritaria 3 grupés, 2-am variantui pritaria 3
grupés, tame tarpe 35 B. Krivicko gatvés gyventojai.

Gyvenimo kokybés pokyciai

Gyvenimo kokybés pokyciai analizuojami artimiausioje M. Lietuvio gatvei aplinkoje ir Vilniaus mieste 3alia
nagrinéjamy susijusiy gatviy. Analizuojami planuojamos veiklos lemiami iSoriniai aplinkos veiksniai, jtakojantys
aplinkos ir gyvenimo kokybe yra cheming, fizkiné tarsa ir eismo saugumas.

35 lentelé. Planuojamos veiklos lemiami iSoriniai aplinkos, ekonominiai-socialiniai veiksniai galimai jtakojantys
gyvenimo kokybe.

| Veiksniai

Vietinis-lygmuo

Regioninis-Vilniaus miesto lygmuo

Cheminé tarsa

Galimas tarSos padidéjimas, taciau
tersaly koncentracija atitinka ribines
vertes, nustatytas Zmoniy sveikatos
apsaugai.

Cheminé tarSa sumazés skaiéiuojant
2025 metais 22 t/metus

Triuk3mas

®» Daugiau kaip 5 dBA
triukSmas padidés prie 15
gyvenamuyjy namuy.

» Triukdmo ribinés vertés su
priemonémis bus
uztikrintos.

» Ssiilomos  kompensacinés

lgyvendinus projekta, pagereéty
akustiné situacija Vilniaus
mieste/uzmiestyje ir blty iSspresta
triukSmo virsijimo problema prie 254
gyvenamyjy pastaty. Apie 1500
gyventojy bty apsaugoti nuo
padidinto triukSmo.
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priemonés sumazinti fizinj,
vizualinj bei psichoemocinj
poveikj gyventojams, dél
padidéjusio triukSmo.

lgyvendinus  sililomas  priemones,
padidintas triukdmas artimiausiems M.
Lietuvio gatvei gyventojams gali bati
suvaldytas iki nekenksmingo sveikatai.

Eismo sauga

Mykolo Lietuvio gatvé suprojektuota
taikant techninius parametrus ir
saugaus eismo priemones kurios
atitinka numatoma gatvéje eismo
lygj ir projektinj automobiliy
vaziavimo greitj (eismo juosty plodiai
su saugos juostomis, skiriamoji
juosta, pésciyjuy ir dviraciy takai,
nereguliucjamy sankryzy
pertvarkymas j reguliuojamas,
aps$vietimas ir pan.), kas leidzia teigti,
kad saugios eismo sglygos bus
uztikrintos

Nejtakoja

8.5 Ekonominé analizé

8.6 Ekonominio vertinimo prielaidos

Ekonominj vertinimg atliko dr. Aivaras Braga {pilnas vertinimas pateiktas atskaitos 7 priede).

Ekonominio vertinimo tikslas- nustatyti, ar ekonominé ir kitokia ekonomine iSraika iSreikSta nauda, kurig
duoty padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés jrengimas pagal vieng i$ dviejy gatvés trasos alternatyvy,
atpirks sgnaudas, reikalingas Sio projekto jgyvendinimui, ir kuri alternatyva yra ekonomiskai naudingesné.
Ekonominis vertinimas atliktas taikant naudos ir sgnaudy analizés metoda. Naudota V3] Centrinés projekiy
valdymo agentdros direktoriaus 2014 m. gruodZio 31 d. jsakymu Nr. 2014/8-337 patvirtinta , Investicijy
projekty, kuriems siekiama gauti finansavima i§ Europos Sajungos struktlrinés paramos ir/ar valstybés
biudZeto &3y, rengimo metodika” (toliau Siame darbe- IP metodika). Taip pat atsiZvelgta j ,Automobiliy keliy
investicijy vadove“ pateiktg ir Automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos patvirtintg metodikg
bei ES leidinio ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” (,Investiciniy projekty sgnaudy ir
naudos analizés gairés”) rekomendacijas.

Taikant naudos ir sgnaudy analizés metoda lygintos dvi situacijos:

» SU PROJEKTU - t. y. jgyvendinamas padidinto pralaidumo B1 kategorijos Mykolo Lietuvio gatvés nuo
Vakarinio aplinkkelio iki Mokslininky gatvés statybos projektas. Papildomai analizuojamos dvi 3ios
situacijos alternatyvos, kurios atitinka vieng i§ dviejy gatvés trasos alternatyvy. Vertinime priimta, kad
gatvés statybos darbai prasidéty 2018 metais ir buty baigti 2019 metais. Po statybos objektas
priduodamas eksploatacijai ir toliau eksploatuojamas pagal taikytinus techninius reikalavimus bei
jprasta tokiy objekty eksploatacijos praktikg Vilniaus mieste;

» BE PROIJEKTO - pagal 3ig alternatyvg Mykolo Lietuvio gatvés statyba viso projekto analizés periodo
eigoje nenumatoma- inZineriné infrastruktira iSlieka tokia, kokia yra.

Kaip jau minéta, analizuojant situacijg SU PROJEKTU vertinamos dvi ankstesniuose skyriuose detalizuotos
M. Lietuvio gatvés statybos alternatyvos ir to pasekmés. Kitokios galimos M. Lietuvio gatvés plétros
alternatyvos (t.y. galimybés projektg jgyvendinti kitaip) buvo iSnagrinétos planavimo stadijoje ir buvo
atmestos, kaip neracionalios arba nepriimtinos dél juridiniy, techniniy arba finansiniy priezasciy.
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Nutiesus padidinto pralaidumo M. Lietuvio gatve laukiama tokio efekto:

» Atsiradus naujai padidinto pralaidumo transporto jungtiai, miesto gatviy tinkle, kuris patenka j
nustatytg projekto poveikio zong, jvyks automobiliy srauty persiskirstymas. Dél to kai kuriose gatvese
eismo intensyvumas sumaZés, o kai kuriose- padidés, taciau tankesniame ir riSlesniame gatviy tinkle
atsiras geresnés galimybés optimizuoti transporto kelioniy marsrutus, todél bendru vertinimu kelionés
sutrumpés ir/arba pagreités, sumazés bendra transporto rida.

» Projekto jgyvendinimo metu bus jrengta nauja transporto infrastruktiira (gatvés, viadukai ir estakados,
pestiyjy ir dviraciy takai, eismo organizavimo jrenginiai bei kita), bei iSplétota esama (keisis gatviy
plo¢iai), todél padidés gatviy eksploatacijos sgnaudos.

Atsizvelgiant j tai, tikétinus projekto naudos komponentus sudaro:

» kelionés laiko santaupos;
® keliy transporto priemoniy eksploataciniy sgnaudy (KTPES) santaupos.

Visi projekto naudos komponentai (keliy transporto priemoniy kelionés laiko ir keliy transporto priemoniy
eksploataciniy sgnaudy santaupos) buvo skaifiuojami kaip skirtumas tarp Siy komponenty vertés,
apskaitiuotos analizuojant situacijg SU PROJEKTU, ir atitinkamy komponenty vertés, apskaiiuoty analizuojant
situacijg BE PROJEKTO. Projekto 1-os ir 2-os alternatyvy poveikis naudos komponentams (nezilrint kai kuriy
inZineriniy sprendiniy neatitikimy) buvo traktuotas vienodai, t.y. abiem variantais naudos komponenty vertés
yra lygios.

Projekto sgnaudy komponentus sudaro:

» M. Lietuvio gatvés statybos, projektavimo ir kitos projekto jgyvendinimui reikalingos sgnaudos;
» Vilniaus gatviy prie¥idros ir remonty sanaudy padidéjimas dél jrengtos bei iplétotos infrastruktdros.

Ekonominiame vertinime taikytos ekonominés projekto naudos ir sgnaudy kainos, t. y. be 21 proc. PVM.
Skaiciuoti tokie pagrindiniai projekto ekonominio atsipirkimo jverdiai:

® grynoji dabartiné verté GDV;
»® vidiné graos norma VGN;
» naudos ir sgnaudy santykis N/S (projekto rentabilumas).

Projekto GDV parodo projekto absoliuty efekia, atsizvelgiant j laiko veiksnj per projekio gyvavimo
laikotarpj. GDV apskaifiuojama pagal formule:

N 3 G,
—Z;(lﬂ)t , (5.1.1)

Cia: N projekto GDV;
G: t-yjy mety projekto pinigy srautas;

r diskonto norma;
k projekto gyvavimo laikotarpis.
G =F-1, (5.1.2)

dia: Pt t-yjy mety nauda;
It t-yjy mety sanaudos.
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Pinigy srautas iSreikiamas naudos ir sgnaudy skirtumu. Sis skirtumas neparodo pinigy nuvertéjimo ateityje.
Nuvertéjimas nustatomas diskontuojant biisimas sgnaudas ir bisimas pajamas. Siame darbe baziniame
ekonominio vertinimo scenarijuje taikyta diskonto norma yra 5,0 proc. Diskontavimas pradedamas
pirmaisiais statybos metais (pirmaisiais vertinimo laikotarpio metais).

Projekto VGN laikoma diskonto norma r, esant kuriai projekto pinigy srauty grynoji dabartiné verté yra lygi
0,tvy.:

VGN=r, kai N=f{r)=0, (5.1.3)
dia: VGN  vidiné grazos norma;
N projekto GDV.

Sis rodiklis nusako investicijy rentabiluma ir parodo maksimaly leisting santykinj (procentinj) investicijy
kainos lygj, kurj virSijus projektas pasidaro nerentabilus. Silloma atsisakyti finansuoti tuos projektus, kuriy
vidiné grazos norma mazesné, negu vidutiné rinkos paliikany norma analogisko laikotarpio paskoloms.
Priimtinesnis projektas, kurio VGN yra didesné, negu vidutiné rinkos palikany norma. Pagal [23] ir [10]
reikalavimus projektas yra priimtinas, jei r>=5,S proc.

Naudos ir sgnaudy santykis N/S {projekto rentabilumas) apskaiciuojamas:
N/S=Ndisk/Sdisk , (5.1.4)

¢ia:  N/S  naudos ir sgnaudy santykis;
Naisk  diskontuota nauda (kitaip dar- dabartiné naudos verté DNS);
Saisk  diskontuotos sgnaudos (kitaip dar- dabartiné sgnaudy verté DSV).

Jvertinus keleriy mety patirtj, rengiant investicijy projektus Lietuvos automobiliy keliams, projekto
patrauklumas pagal VGN kriterijy gyvavimo ciklo pabaigoje yra:

nepatenkinamas, jei VGN maZesné uz 5,0 proc.;
patenkinamas, jei VGN yra tarp 5,0 proc. ir 8 proc.;
geras, jei VGN yra tarp 8 proc. ir 12 proc,;

labai geras, jei VGN yra didesné uz 12 proc.

VWY vy

Vertinant pagal naudos ir sanaudy santykj N/S projekto patrauklumas yra:

nepatenkinamas, jei N/S maZesnis uz 1;
patenkinamas, jei N/S yra tarp 1ir 1,4;
geras, jei N/S yra tarp 1,4 ir 2;

labai geras, jei N/S yra didesnis uz 2.

vy vy

Jei VGN yra maZesné uZ 5,0 proc. (N/S maZesnis uz 1), rekomenduojama projekta i§ esmés keisti arba jo
atsisakyti.

Pagal analogisky projekty gyvavimo trukme bei Europos Komisijos parengtas rekomendacijas naudota 25
mety projekto analizés laikotarpio trukmé. Projekto naudos ir sgnaudy bazinés kainos atitinka 2017 m. kainy

tygi.
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8.6.1 Kelionés laiko santaupos

Transporto ekonomikoje kelionés laikas gali bati iSreiSkiamas pinigine iSraiska. Kelionéje sugaistas laikas
individo poZidiriu yra sgnaudos, nes tuo metu jis negali atlikti kitos veiklos. Sutaupyto laiko verté priklauso nuo
to, kg individas gali sukurti per t3 laikg arba kiek jis pasiruo$es sumokéti, kad tos laiko gaidaties idvengty {(pvz.
skubédami Zmonés renkasi greitesnj keliavimo bidg, nors uZ jj tenka mokéti brangiau). Krovininiam transportui
jvertinamos krovinio transportavimo laiko sgnaudos. Kelionéje sugaistas laikas krovinio poZiriu yra sgnaudos,
nes tuo metu krovinys negali bati naudojamos, prekés gali prarasti dalj savo vertés, veZéjui uZ vélavimg
pristatyti krovinj/preke gali biti taikomos baudos, taip pat turi biti mokamas atlyginimas krovininés
transporto priemonés vairuotojui.

Laiko sanaudy sumaZéjimas yra pagrindinis $io projekto naudos komponentas. Jis apskaiciuojamas kaip viso
analizuojamu gatviy tinklu pravaZiuojancio transporto bendry laiko sgnaudy, apskaiciuoty situacijoms SU
PROJEKTU ir BE PROJEKTO, skirtumas. Pagrindinés prieZastys, dél ko jgyvendinus projektg sumazety laiko
sgnaudos, yra:

® gatviy tinklo tankio ir ri$lumo padidéjimas ir dél to atsiradusi galimybé geresniam kelioniy marsruty

optimizavimui (sutrumpéjimui);

» automobiliy eismo salygy pasikeitimas (tikétina- pageréjimas), o kartu ir automobiliy srauto vidutiniy

grei€iy padidéjimas persiskirsCius automobiliy eismo srautams.

Kelionés trukmé priklauso nuo pasirinkto marsruto ilgio, kelio baklés, leistino greicio, transporto priemonés
techniniy charakteristiky, eismo intensyvumo, gatvés pralaidumo. Automobiliy srauto vidutinio greicio
skirtumus nagrinéjamo gatviy tinklo segmentuose butent ir nulemia greicio priklausomybé nuo eismo
intensyvumo ir gatvés pralaidumo.

Siekiant apskaiCiuoti nauda, atsirandancia dél kelionés laiko sutaupymy, naudos komponento jverdiai
taikomi ne transporto priemonéms, o keleiviams arba tonoms (krovininio transporto atveju). Transporto
priemoniy skaifius perskai¢iuojamas j keleiviy (ar krovinio tony) skaiciy taikant:

» vidutine automobiliy srauto sudétj pagal automobiliy tipus;

» vidutinj transporto priemone keliaujan&iy asmeny skai&iy (vidutinj gabenamo krovinio svorj); reik§més
priimtos pagal IP metodikoje sillomas vidutines viena transporto priemone keliaujanéiy asmeny
skaidiaus ir vidutinio vezamo krovinio svorio reik¥mes.

36 lentelé. Taikyti automobiliy transporto eismo rodikliai

Keleivinis transportas Krovininis transportas >3,5t |
Eismo rodikliai Lengvie.ji. . Mikro- . Autobusai 2-a§\if|i N >2 ai'sfq b '
automobiliai autobusai sunkveZimiai | sunkvezimiai
Srauto sudétis 94,5% 2,5%% 0,5% 2,0% 0,5%
Vid. gabenamy keleiviy sk. 1,2 5,0 17,0 - -
Vid. gabenamo krovinio svoris - - - 0,5 12,0

jvertinant automobiliy eismo intensyvumg nagrinéjamuose marsrutuose, intensyvumo prognoze,
automobiliy srauto sudeétj, pervezamy keleiviy ir kroviniy skaiciy gautos keleiviy ir kroviniy laiko santaupos
visame nagrinétame gatviy tinkle pateiktos lenteléje.

Taikyta laiko verté nustatyta remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy, finansuojamy
Europos Sajungos struktlriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto léSomis, socialinj-ekonominj poveikj,
suklrimas. Galutiné ataskaita” pateiktais laiko jkainiais. Vidutiné 1 darbo reikalais vykstancio keleivio laiko
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verté analizuojamu 2020-2042 m. laikotarpiu kinta nuo 11,99 iki 29,43 eury/val., vidutiné 1 ne darbo reikalais
vykstancio keleivio — nuo 4,80 iki 11,77 eury/val. (taikyta prielaida, kad 50 proc. keleiviy vyksta darbo tikslais ir
50 proc. — ne darbo), vidutiné 1 tonos svorio gabenamo krovinio laiko verté — nuo 4,50 iki 11,04 eury/val.

37 Ientelé. Bendros prognozuojamos laiko santaupos gatviy tinkle per metus

Laiko santaupos, tikst. val. Laiko santaupy verté, min. Eur
Metai

Keleiviy Tony kroviniy Keleiviy Tony kroviniy IS viso
2020 456,524 7,338 3,833 0,033 3,866
2025 466,933 7,338 4,805 0,041 4,845
2030 484,602 7,411 6,116 0,050 6,166
2035 486,591 7,523 7,532 0,062 7,595
2040 488,584 7,637 9,276 0,078 9,353

8.6.2 Keliy transporto priemoniy eksploataciniy sagnaudy (KTPES) santaupos

Transporto priemonés eksploatacinés sgnaudos (TPES) apibréZiamos kaip sgnaudos, kurias patiria
transporto priemonés naudotojas jg eksploatuodamas. Sutaupymai dél transporto priemoniy eksploataciniy
sgnaudy sumazéjimo yra tipiskas keliy transporto projekty poveikis. TPES susideda i transporto priemonés
pastoviyjy sgnaudy, nepriklausomy nuo nuvaZiuoto atstumo, ir eksploataciniy sgnaudy, kurios kinta
priklausomai nuo nuvaZiuoto atstumo. IP metodika Lietuvos keliy projektams sitlo TPES sgnaudas sieti tik su
transporto nuvaZiuotu atstumu t.y. su rida ir/arba jos poky¢iais.

Kaip jau minéta, jgyvendinus detaliojo plano sprendinius, bendra automobiliy rida analizuojamame gatviy
tinkle sumazés. Bendras automobiliy ridos sumazéjimas (lyginant su esama situacija gatviy tinkle) sudarys nuo
10,615 min. auto. km pirmais metais po projekto jgyvendinimo iki 11,124 min. auto. km paskutiniais 2042
analizés metais.

Taikyta TPES verté nustatyta remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy, finansuojamy
Europos Sajungos struktlriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto 1éSomis, socialinj-ekonominj poveikj,
sukiirimas. Galutiné ataskaita“ (atnaujinta 2016 mety geguzés mén.) pateiktais keliy transporto priemoniy
eksploataciniy sgnaudy jkainiais. Vidutiné 1 lengvojo automobilio TPES verté analizuojamu 2020-2042 m.
laikotarpiu nekinta ir sudaro 0,17 eury/km, lengvojo krovininio automobilio ~ 0,37 eury/km, sunkaus
krovininio automobilio — 0,54 eury/km.

38 lentelé. Bendros prognozuocjamos TPES santaupos gatviy tinkle per metus

Automobiliy ridos sutrumpéjimas, min. km TPES santaupos, min. Eur

Metai ) I Lengvojo Sunkiojo .

Lengvojo transporto Sunkiojo transporto fransa0rto T IS viso
2020 10,550 0,066 1,793 0,035 1,829
2025 10,550 0,066 1,793 0,035 1,829
2030 10,924 0,066 1,857 0,036 1,893
2035 10,979 0,067 1,866 0,036 1,903
2040 11,034 0,068 1,876 0,037 1,913
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8.6.3 Projekto jgyvendinimo, prieZiuros ir remonty sgnaudos

Atliekant ekonominj vertinimg naudota ekonominé projekto jgyvendinimo kaina (ty. be PVM) su
prognozuojamu pabrangimu. Pabrangimas prognozuotas ir vertinant gatvés eksploatacines (prieZitros ir
remonto darby) sanaudas. Statybos, prieZitros ir remonty kainy indekso prognozé sudarytas remiantis
Europos Komisijos prognozémis Lietuvai [59].
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0,00
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Metai
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75 pav. Statybos, prieZiiiros ir remonty kainy indekso prognozé

Statinio eksploatacijos sgnaudas sudaro:

» statinio nuolatinés prieZitiros sgnaudos;

» statinio paprastyjy ir kapitaliniy remonty sgnaudos.

Mykolo Lietuvio gatvés eksploatacijos sgnaudos skaiCiuotos tiek situacijai SU PROJEKTU, tiek situacijai BE
PROJEKTO. Skaiciuojant padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés eksploatacijos sgnaudas taikyta
prielaida, kad sgnaudos nepriklausys nuo to, kuri gatvés trasos alternatyva bus pasirinkta. Skaitiuojant esamos
Mykolo Lietuvio gatvés ateities eksploatacines sgnaudas taikyta prielaida, kad 2019 m. bus atliktas gatvés
kapitalinis remontas ir jrengta asfaltbetonio danga.

Darby kainos buvo priimtos pagal gatviy infrastruktiiros prieZitiros patirt] Vilniaus ir kituose 3alies
miestuose.

39 lentelé. Eksploatacijos sgnaudy kainy lentelé {2017 m. kainy lygis)

o | vVidutiné darby kaina,
Darby pavadinimas Eur/100 m?
Gatviy infrastruktiiros priezifira (per metus) 149,74
Paprastasis remontas 1121,68
Kapitalinis remontas 3740,49

Taikyta tokia paprastuyjy ir kapitaliniy gatvés remonty vykdymo seka: paprastasis remontas atliekamas
dedimtais metais po statybos darby uZbaigimo (arba po kapitalinio remonto), o kapitalinis remontas (dangos
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atstatymas arba stiprinimas jrengiant naujg dangos dévéjimosi sluoksnj) — septintais metais po paprastojo
remonto (2036 metais).

Igyvendinusi detaliojo plano sprendinius ir nutiesusi padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatve, Vilniaus
miesto savivaldybé gatviy ir kitos susisiekimo infrastruktliros priezZitrai bei remontams kasmet turés
papildomai skirti vidutiniskai po 168 tukst. eury.

8.6.4 Ekonominio vertinimo rezuitatai

Padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés tiesimo Vilniaus mieste (pirmosios ir antrosios alternatyvy)
detallis ekonominio jvertinimo rezultatai pateikti naudos ir sanaudy analizés lentelése (atitinkamai 40 ir 41
lentelése). Jie parodo didelj projekto ekonominj atsiperkamuma. Rezultatai patvirtina, kad nepriklausomai nuo
pasirinktos gatvés trasos alternatyvos, gatvé duos reikSmingg nauda eismo dalyviams, pagrinde- per jy kelionés
laiko sutrumpéjimg ir transporto priemoniy ridos sumazéjimg sutrumpéjima.

Kadangi jrengti gatve pagal pirmosios projektinés alternatyvos sprendinius bty apytiksliai 1,3 min. eury
pigiau (Zr. 40 lentele), tai ir Sios alternatyvos ekonominiai rodikliai yra geresni nei antrosios. Pagal jg projekto
naudos ir sgnaudy santykis (rentabilumas) yra 8,4 , vidiné grazos norma — 53,84 proc. t. y. keletg karty virsija
taikytg diskonto normag (5,0 proc.). Projekto grynoji dabartiné verté yra teigiama ir siekia 87,0 min. eury. Jei
padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés statybos darbai bity atlikti per 2018-2019 metus (paskirstant
darby ir su tuo susijusiy paslaugy finansavima kiekvieniems metams po lygiai, neskaitant pabrangimo), tai
pagal savo ekonominj poveikj projektas atsipirkty 2021 kalendoriniais metais, t.y. jau antrais metais po
statybos darby uzbaigimo.

Antrosios projektinés alternatyvos ekonominis atsiperkamumas yra tik Siek tiek prastesnis. Projekto naudos
ir sgnaudy santykis (rentabilumas) yra 7,70, vidiné graZzos norma — 48,9 proc., grynoji dabartine verté — 85,94
min. eury. Jei padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés statybos darbai bty atlikti per 2018-2019 metus
(paskirstant darby ir su tuo susijusiy paslaugy finansavimg kiekvieniems metams po lygiai, neskaitant
pabrangimo), tai pagal savo ekonominj poveikj projektas atsipirkty 2021 kalendoriniais metais, t.y. jau antrais
metais po statybos darby uzbaigimo.

Vilniaus miesto savivaldybé tiesioginés naudos (finansiniy pajamy forma) nepatirs. Atvirks¢iai, jos iSlaidos
gatviy infrastruktiiros prieZitirai ir remontams padidés vidutiniskai apie 168 tukst. eury per metus.
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» Priklausomai nuo pasirinktos Mykolo Lietuvio gatvés alternatyvos, jos statybos kastai preliminariais

skai¢iavimais gali sudaryti nuo 11,216 min. eury (l-a alternatyva) iki 12,523 min. eury (2-a
alternatyva). Gatvés antros alternatyvos atveju statybos kaing padidinta dél raiZyto reljefo iSaugusios
Zemés darby apimtys ir 1,52 ha padidéjes visuomenés reikméms paimamo valstybinio misko plotas.
Ekonominio vertinimo rezultatai patvirtino Mykolo Lietuvio gatvés svarba. Gatvés tiesimas tiek pagal
vieng, tiek pagal kitg gatvés trasos alternatyvg duos apciuopiama ekonoming naudg, iSreikstg per
transporto laiko santaupas bei transporto ridos ir eksploataciniy iSlaidy sumazéjima.

Nors abi lygintos gatvés alternatyvos yra ekonomiskai naudingos, 2-os Mykolo Lietuvio gatvés
alternatyvos atsipirkimas yra maZesnis dél, kaip minéta, didesnio investicijy poreikio (preliminariu
vertinimu, antros alternatyvos investicijy poreikis didesnis uZ pirmos alternatyvos apie 1,307 min.

eury).

8.7 Varianty palyginimas pagal socialinius-ekonominius rodiklius

[ Socialinio poveikio
veiksniai
|

1 variantas

2-as variantas

Vietinis lygmuo

Vilniaus m. lygmuo

Vietinis vietinis
lygmuo

Vilniaus m. lygmuo

Teritorijos vystymosi Atitinka Vilniaus Atitinka Vilniaus Atitinka Vilniaus Atitinka Vilniaus
darna bendrojo plano bendrojo plano bendrojo plano bendrojo plano
| koncepcija koncepcijg koncepcija koncepcija
+ + Koreguojamas detalus |+
planas
+
Socialiné gerové Pagerés vieSyjy jstaigy |Pagerés viedyjy jstaigy| Pagerés vieSyjy Pagerés vieSyjy jstaigy
pasiekiamumas pasiekiamumas jstaigy pasiekiamumas
+ + pasiekiamumas +
+

Gyvenimo kokyhé

Tarsos ir triukSmo
padidéjimas.
Eismo saugumas
uztikrinamas pagal
nustatytus
reglamentus.

Tarsos ir triukSmo
sumazéjimas

+

Tar3os ir triukSmo
padidéjimas (iSskyrus
Krivicko gatvés
gyventojus)

Eismo saugumas
uztikrinamas pagal
nustatytus
reglamentus.

Tardos ir triukSmo
sumazéjimas
+

Ekonominis vertinimas

Gatvés tiesimas duos apCiuopiama ekonomine
nauda, iSreiks$tg per transporto laiko
santaupas bei transporto ridos ir
eksploataciniy iSlaidy sumazéjima

+

Gatvés tiesimas duos apliuopiama
ekonomine naudg, isreiksta per transporto
laiko santaupas bei transporto ridos ir
eksploataciniy islaidy sumazéjima

Investicijy poreikis didesnis uz pirmos
alternatyvos apie 1,307 min. Eury

+-

ISvados:

» Vilniaus miesto lygmuo. Gatvés projekto jgyvendinimas, nepriklausomai nuo varianto, turés reikéminga

teigiamg poveikj socialiniams-ekonominiams veiksniams. Vilniaus miestui bus Zenkli nauda dél
teritorijos vystymo, vieSyjy jstaigy pasiekiamumo, gyvenimo kokybés. 54 gyvenamieji pastatai,
kuriuose preliminariai gyvena apie 1500 gyventojy, bus apsaugoti nuo padidinto virSnorminio triukimo
lygio. Gatvés tiesimas duos apfiuopiama ekonomine nauda.
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» Vietinis lygmuo. Projektas padidins susisiekimo galimybes, i§vystys teritorija, atitinkan&ia bendrojo
plano koncepcijg (Siuo metu yra Zvyrkelis, kuriuo vaZiuoja transportas ir jo intensyvumas auga).
Gyventojy apklausa rodo, kad gyventojai nerimauja dél triuk§mo, oro tarSos padidéjimo, eismo
saugumo. Projekte siekiama maksimaliai uZtikrinti gyventojy saugumga pagal Siuos tris rodiklius. Eismo
saugumas ir triukS8mo lygis bus uztikrinamas diegiant priemones, o oro kokybés pokytis, dél palankaus
terdaly iSsisklaidymo, pavojaus Zmoniy sveikatai nesukels. 2- u variantu siekiama dar pagerinti akustine
aplinka 6-iems gyvenamiesiems pastatams ir jy gyventojams B. Krivicko gatvéje. Sios priemonés
papildomai kainuos apie 1,3 min. EUR.

9. Rizikos dél klimato kaitos analizé

Galimi klimato poky¢iai ir galimi jo padariniai planuojamai veiklai nustatyti remiantis literatiros Saltiniais ir
mokslinémis studijomis [31, 26]. Kaip rekomenduoja ES DG Environment, vertinimas atliktas naudojant COWI
metodikg: ,Non-paper Guidelines for Project Managers. Making vulnerable investments climate resilient
European Commission Directorate-General”.

Pagrindiniai klimato kaitos veiksniai, galintys jtakoti planuojamg veiklg, yra:

aplinkos oro temperatiiros poky¢iai;

gausesni krituliai;

véjo greicio padidéjimas, didesni véjo greifio svyravimai, audry rizikos padidéjimas;

L

ekstremallis meteorologiniai reiskiniai (plgos, lijundra, krusa, audra, skvalas, potvyniai,
ekstremalds krituliai).

Oro temperatiros pokydiai [27, 28]: Lietuvoje didéja karsty dieny (kai maksimali temperatdra >30 °C) ir Silty
bei labai Silty nakty (su oro temperatiira, atitinkamai, >15°C ir >18 °C) skaiCius per metus, daznesnés kar3cio

bangos (kai tris dienas i$ eilés maksimali temperatira >30 °C). Numatoma, jog Sios tendencijos ne tik iSsilaikys
bet ir stiprés ateityje. Lietuvoje mazéja Salty nakty (minimali temperatira <-20 °C) ir 3alty dieny (<-15 °C)
skailius per metus. Tafiau vis dar daZni staigls at3alimai (vidutinés temperatiros sumaZzéjimas 10°C), kai
minimali oro temperatira staigiai nukrenta Zemiau —15 °C. Numatoma, jog iSrySkéjusios tendencijos isliks ir
ateityje.

Galimas poveikis dél temperatiros pokydiy:

» Saltuoju sezonu galimas didesnis uZalimo-at3ilimo cikly skaiius ir su tuo susijusi spartesné dangos
buklés degradacija (irimas). KarStuoju sezonu didés plastiniy deformacijy ir provéZy atsiradimo
tikimybé, o jy vystymasis bus spartesnis. Tai gali jtakoti didesng avarijy rizika.

Rekomendacijos temperatiros poky&iy poveikio sumaZinimui:

®» Nesudaryti palankiy sglygy vandeniui akumuliuotis dangos konstrukcijos sluoksniuose ir Zemés
sankasoje;

» Uztikrinti, kad j8alo gylis nesiekty $alCiui jautriy dangos konstrukcijos sluoksniy ir Zemés sankasos
grunty; itin didelis démesys turi bati skiriamas dangos konstrukcijos sluoksniy (ypa¢ pagrindo
sluoksniy be risikliy) medZiagy bei zemés sankasos grunto parinkimui; rekomenduojama dangos
konstrukcijos sluoksnius ir Zemés sankasg jrengti i§ 3alCiui nejautriy medZiagy, taikyti dideliu
pralaidumu vandeniui pasizymindius mineraliniy medZiagy misinius ir/arba gruntus;

® Projektuojant dangos konstrukcijg ir parenkant sluoksniy medziagas reikia jvertinti temperattros
poveikj dangos konstrukcijos laikomajai gebai. Taip pat svarbu uZtikrinti, kad eksploatuojant dangg
esant aukstai temperatirai nesusidafytq plastinés deformacijos ir dangos sluoksniai i§ asfalto
miSiniy islikty atsparus Slydiai;
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» Uztikrinant dangos konstrukcijos vélyvesne degradacija ir apsaugg nuo klimato kaitos jtakos
(spartesnio temperatiriniy ir nuovargio plySiy vystymosi) rekomenduojama svarstyti galimybe
didinti asfalto dangos apatinio ir pagrindo sluoksniy projektinius storius.

Krituliai: Augs stipriy liti¢iy, gausiy krituliy {(>10 mm per parg) atvejy, taip pat perkinijy skaiius. Dieny su
sniego danga skaicius ir sniego storis sumaZés (ypac vakarinéje Lietuvos dalyje). Todél galimi vis daZnesni
trumpalaikio stipraus Ziemos 3alcio jsiverZimai j sniegu nepadengtg teritorijg. Planuojama gatvé nepatenka |
potvyniy grésmés ir rizikos zong (http://potvyniai.aplinka.lt/potvyniai/).

Galimas poveikis dél krituliy:

® I$skiriami jautrlis ekstremaliems krituliams planuojamos gatvés elementai: sankasa,
vaZiuojamosios dalies ir péséiyjy/dviraciy taky danga, Saligatviy danga, horizontalusis
vaZiuojamosios dalies Zenklinimas. Dél padidéjusiy krituliy galimi iSplovimai, Slaity erozija, gatvés
vaZiuojamosios dalies, 3aligatviy, pésCiyjy ir dviraliy taky uZtvindymas, dangos Zenklinimo
matomumo sumazéjimas.

Rekomendacijos krituliy poveikio sumaZinimui:

?® Siekiant uftikrinti gatvés funkcionavimg liGi¢éiy metu, parenkant pralaidy diametrus ir
projektuojant vandens surinkimo Sulinélius rekomenduojama atsizvelgti | padidéjusius krituliy
kiekius. Reikéty vertinti ne vidutinius krituliy parametrus, bet maksimalius.

» Erozijos tikimybei sumaZinti rekomenduojama stadius $laitus sutvirtinti papildomai, ty. ne tik
augaline danga, bet ir pvz., panaudojant geotinklus, geotekstile.

» Zenklinimo problemos sprendimui rekomenduojama jvertinti inovatyvius kelio horizontalaus
Zenklinimo sprendinius, panaudojant naujas medZiagas, kurios geriau atspindi Sviesg esant lietui
(pvz. vietoj jprastiniy stiklo rutuliuky naudoti keraminius $viesg atspindincius elementus).

Véjo greitis: Vidutinis véjo greitis keisis nezymiai, taciau gali didéti véjo greitio fluktuacijos susijusios su
galimu daZnesniu audry pasikartojimu.
Galimas poveikis dél padidéjusio véjo greiio:

» Audros ir véjo greicio didéjimas gali turéti neigiama poveikj vertikaliam Zenklinimui (kelio Zenklams
ir stendams) ir eismo reguliavimo jrenginiams.

Rekomendacijos véjo poveikio sumaZinimui:

» Kelio Zenklus, stendus ir kitg eismo reguliavimo jrangg laikanéius stovus suprojektuoti jvertinus
galimai pavojingas véjo apkrovas.

10. Ekstremaliy situacijy jvertinimas

PAV ataskaitoje analizuojamos ekstremalios situacijos, parengtas galimy ekstremaliy situacijy ir priemoniy
joms idvengti bei padariniams likviduoti trumpas aprasymas. Planuojama tiesti gatvé néra pritaikyta veZti
pavojingiems kroviniams, sunkveZimiy eismas ja bus ribojamas, taciau vis tik jmanomos ekstremalios situacijos
gatvés statybos ir eksploatavimo metu.

Vertinime vadovaujamasi ,Planuojamos (ikinés veiklos galimy avarijy rizikos vertinimo rekomendacijomis R
41-02“, patvirtintomis aplinkos ministro 2002 m. liepos 16 d. jsakymu Nr. 367 (Zin., 2002, Nr.61-297).
Pavojingy kroviniy tarptautinj veZimg automobiliy transportu reglamentuoja Europos sutartis dél tarptautinio
pavojingy kroviniy veZimo keliais (ADR), pasiradyta 1957 m. Zenevoje. 1995 m. sutarties susitariancigja salimi
tapo ir Lietuvos Respublika.
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Avarijy padariniy 3alinimas. Tuo atveju, jeigu jvykty avarija, kurios metu j aplinkg patekty tarios ir/arba
pavojingos medZiagos, turi buti kvie¢iama prieSgaisriné gelbéjimo tarnyba. Avarijy atveju pirminiam teraly
sulaikymui rekomenduojama naudoti Sias priemones:

» Biry smélj. Tinka naftos angliavandeniliams ir cheminéms medZiagoms surinkti. Smélis turi biti
laikomas sausai. Panaudotg smélj batina pasalinti i§ gamtinés aplinkos;

» Smélio maiSus. Smélio maigai gali biiti naudojami nukreipti i8siliejusius ter$alus j jy sulaikymo vietg,
uzblokuoti ir sulaikyti terSalus pavirsiniy nuoteky nuleidimo sistemose;

» Sorbentus. Taikoma likviduojant naftos angliavandeniliy isiliejima. Lietuvoje sidlomi Jvairiy
gamintojy produktai: sorbenty granulés, dribsniai, sorbuojantys CiuZiniai, kiliméliai, rankovés.
Sorbuojanti bona (rankové) skirta naftos produktams nuo vandens pavirdiaus surinkti ir naftos
produkty plévelés plitimui vandenyje sustabdyti.

11. Visuomenés informavimas. Ataskaitos derinimas su PAV subjektais.

11.1 Visuomenés informavimas programos rengimo etape

Informacija paskelbta:
1. Vilniaus miesto laikrastyje ,,Lietuvos rytas“ Priede ,,SOSTINE* 2017-01-21,
Respublikiniame laikrastyje ,Lietuvos aidas“ 2017-01-21,

Vilniaus miesto savivaldybé internetiniame puslapyje 2017-01-23,

Vilniaus m. sav. Fabijonidkiy senitinijoje 2017-01-23,

2

3

4. Vilniaus m. sav. Verkiy seniiinijoje 2017-01-23,

5

6. Dokumento rengéjo UAB ,Infraplanas” internetiniame puslapyje 2017-01-17,
7

Atsakingos institucijos — Aplinkos apsaugos agentiiros internetiniame puslapyje gamta.lt
nuorodoje ,Poveikio aplinkai vertinimas” - 2017-01-20.

Skelbimo tekstas:

INFORMACIJA apie

parengtg planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatvés Vilniaus mieste poveikio
aplinkai vertinimo (PAV) programg

Planuojamos iikinés veiklos (PUV) uZsakovas: Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktorius,
atstovaujamas Miesto plétros departamento, Konstitucijos pr. 3, LT-09601 Vilnius, tel. (8 5) 211 2616, faksas (8
5) 211 2222 , el. p. savivaldybe@vilnius.It.

PAV dokumenty rengéjas: UAB ,Infraplanas (K. Donelai¢io g. 55-2, LT-44245 Kaunas, tel. (837)
407548, faksas (837) 407549, el. pastas info@infraplanas.lt, www.infraplanas.lt).

PUV pavadinimas: Planuojama tiesti Mykolo Lietuvio gatvé Vilniaus mieste.
PUV vieta: Planuojama gatvé yra Siaurinéje Vilniaus miesto dalyje, Verkiy ir Fabijoniskiy senitinijy ribose.

PAV subjektai, kurie pagal kompetencija nagrinés PAV dokumentus, teiks i$vadas: Nacionalinio
visuomenés sveikatos centro prie Sveikatos apsaugos ministerijos Vilniaus departamentas, Kultiiros paveldo
departamento prie Kultiiros ministerijos Vilniaus skyrius, Vilniaus miesto savivaldybé, Vilniaus apskrities
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priesgaisriné gelbéjimo valdyba.

Programg tvirtins ir sprendimg dél planuojamos iikinés veiklos leistinumo pasirinktoje vietoje priims
atsakinga institucija — Aplinkos apsaugos agentiira.

Su PAV prografna susipaZzinti galima PAV dokumento rengéjo interneto tinklalapyje www.infraplanas.lt
per 10 darbo dieny nuo Sio skelbimo.

Pasililymus rastu, el. pastu galima teikti PAV dokumenty rengéjui UAB INFRAPLANAS auk3Ciau nurodytais
kontaktais, o pasitilymy kopijos papildomai gali bati pateiktos pagal kompetencijg PAV subjektams ir atsakingai
institucijai.

11.2 Informavimas ataskaitos rengimo etape
Informacija paskelbta:

1. Vilniaus miesto laikradtyje ,Lietuvos rytas” Priede ,SOSTINE 2017-07-01,
Respublikiniame laikrastyje , Lietuvos aidas” 2017-01-21,
Vilniaus miesto savivaldybé internetiniame puslapyje 2017-01-23,
Vilniaus m. sav. Verkiy senitnijoje 2017-01-23,

Vilniaus m. sav. Fabijoniskiy senitnijoje 2017-01-23,

S 9 & W N

Dokumento rengéjo UAB ,Infraplanas” internetiniame puslapyje 2017;07-01,

Pasitilymus pateikusiems visuomenés atstovams , informacija apie susitikima pasiysta el. pastu.

Skelbimo tekstas:

Informacija apie parengtg planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatvés Vilniaus
mieste poveikio aplinkai vertinimo (PAV) ATASKAITA

Planuojamos dkinés veiklos (PUV) uZsakovas: Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktorius,
atstovaujamas Miesto plétros departamento, Konstitucijos pr. 3, LT-09601 Vilnius, tel. (8 5) 211 2616, faksas (8
5)211 2222, el. p. savivaldybe @vilnius.lt.

PAV dokumenty rengéjas: UAB ,Infraplanas” (K. Donelai¢io g. 55-2, LT-44245 Kaunas, tel. (837) 407548,
faksas (837) 407549, el. pastas info@infraplanas.It, www.infraplanas.lt).

POV pavadinimas: Planuojama tiesti Mykolo Lietuvio gatvé Vilniaus mieste.
POV vieta: Planuojama gatvé yra iaurinéje Vilniaus miesto dalyje, Verkiy ir Fabijonigkiy senitnijy ribose.

PAV subjektai, kurie pagal kompetencijg nagrinés PAV ataskaitg, teiks iSvadas: Nacionalinio visuomenés
sveikatos centro prie Sveikatos apsaugos ministerijos Vilniaus departamentas, Vilniaus miesto savivaldybé,
Vilniaus apskrities priesgaisriné gelbéjimo valdyba.

Sprendima dél planucjamos Gkinés veiklos leistinumo pasirinktoje vietoje priims atsakinga institucija —
Aplinkos apsaugos agentiira.

Su PAV Ataskaita susipaZinti galima: Internetu tinklalapyje www.infraplanas.t. Ataskaita taip pat vieSinama
S| Vilniaus plane 512 kab, Konstitucijos prospektas 3, Vilnius. {kontaktinis asmuo Vladas Treinys, tel.
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+37069879439) ir UAB Infraplanas buveinéje (kontaktinis asmuo A. Svarplieng, tel. 869888312) nuo liepos 3 d.
iki liepos 18 d. darbo valandomis nuo 10-12 val. ir nuo 14-16 val.

Viedas susitikimas vyks: 3.m. liepos 18 d. 17.30 Vilniaus miesto savivaldybés patalpose, Konstitucijos pr. 3,
215 kab.

Pasitilymus rastu, el. padtu galima teikti PAV dokumenty rengéjui UAB INFRAPLANAS auk$&iau nurodytais
kontaktais, o pasitlymy kopijos papildomai gali biti pateiktos pagal kompetencijg PAV subjektams ir atsakingai
institucijai.

VieSas susirinkimas vyko 2017 m. liepos 18 d. Vilniaus miesto savivaldybés patalpose. Visuomene atstovavo
trys Visoriy slénio bendruomenés nariai. Susirinkimo protokolas pateiktas Ataskaitos 9 priede. Visoriy slénio
bendruomenés nariai atsisaké i3klausyti PAV rengéjy ataskaitos pristatymo, motyvuojant, kad 10 d.d.
susipaZininom terminas buvo nepakankamas susipaZinti su Ataskaita.

Susirinkimo pirmininkas: Linas Meskys prane$é, “kad supaZindinimo procediira atlikta, o suinteresuota
visuomené nustatytu ir paskelbtu laiku atvyko, taciau jie prie$ 20 — 25 minutes paliko salg ir atsisaké klausyti
vieSo ataskaitos pristatymo. Kadangi daugiau niekas i suinteresuotos visuomenés neatvyko, todél pagal
»Lietuvos Respublikos Aplinkos ministro 2005 mety liepos 15 dienos jsakymg Nr. D1-370 patvirtintg
Visuomenés informavimo ir dalyvavimo planuojamos Gkinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo procediros
tvarkos apraso“ 30 punktg konstatuoju, kad vie3as susirinkimas ir vie$o supaZindinimo procediira yra atlikta.
Taip pat uZprotokoluota, kad rengéjas UAB ,Infraplanas” suinteresuotg visuomene informavo, kad
vadovaujantis ,Lietuvos Respublikos Aplinkos ministro 2005 mety liepos 15 dienos jsakymu Nr. D1-370
patvirtintg Visuomenés informavimo ir dalyvavimo planuojamos wkinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo
procediiros tvarkos apra3o“ 31 punktu suinteresuotai visuomenei suteikta ne 10 d. d. po vie$o susirinkimo
pateikti pastabas ir pasillymus dél PAV ataskaitos, o 20 d. d., kad suinteresuota visuomené turéty daugiau
laiko pasiruosti. AS kaip pirmininkas pranedu, kad supaZindinimo procedira su planuojamos tiesti Mykolo
Lietuvio gatvés Vilniaus mieste poveikio aplinkai vertinimo (PAV) ataskaita yra atlikta ir konstatuojama, kad
susirinkimas yra baigtas”.

Per 20 d.d. laikotarpj buvo gautos Visoriy slénio bendruomenés pastabos PAV ataskaitai, jos uZregistruotos
ir | jas atsakyta elektroniniu laiSku ir registruotu laisku. Visa informacija pateikta 9 Priede.

2017.09.29 buvo gautas Visoriy slénio bendruomenés laiskas-praSymas organizuoti pakartoting ataskaitos
svarstymg. UAB Infraplanas informavo, kad ataskaita nebuvo i§ esmés keifiama ir todél néra pagrindo
organizuoti pakartoting vie$g jos svarstyma.

11.3 Ataskaitos derinimas su PAV subjektais

PAV subjektai, kurie nagrinéjo PAV ataskaita:

® Nacionalinio visuomenés sveikatos centro prie Sveikatos apsaugos ministerijos Vilniaus
departamentas. Pritaré planuojamos ukinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo ataskaitai ir
planuojamos lkinés veiklos galimybéms pagal 2-3 alternatyva.

» Vilniaus miesto savivaldybés administracijos miesto @kio ir transporto departamentas. Pritaria gatvés
tiesimui pagal 1-3 alternatyva.

» Vilniaus apskrities priesgaisriné gelbéjimo valdyba, Paménkalnio g. 30, Vilnius. Pritaré planuojamos
ukinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo ataskaitai ir planuojamos dikinés veiklos galimybéms

» Kultdros paveldo departamentas suderino PAV programa ir PAV ataskaitos nagrinéti nepageidavo.
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Planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatvés Vilniaus mieste poveikio aplinkai vertinimo (PAV) ataskaita

D RrrAPLANAS

PAV subjekty suderinimo rastai pateikti 10 Priede.

Vilniaus miesto savivaldybé derinant PAV ataskaitg pateiké komentarg, kad Mykolo Lietuvio gatve bus
jungtis krovininiam transportui, todél UAB Infraplanas kreipési j uzsakova S} Vilniaus planas, kad patikslinty, ar
krovininiui transportui bus leidZiama vaZiuotai Mykolo Lietuvio gatve. S| Vilniaus planas savo raste patikino,
kad krovininio transport eismas bus ribojamas, kaip ir numatyta PAV ataskaitoje. Visi rastai pateikti 10 Priede.
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