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Dél triukSmo vertinimo ir triuk§ma mazinanciy priemoniy

1.1 | Dél triuk§ma mazinancios kelio UAB Infraplanas papildomai kreipési j prof. A. Vaitky dél
dangos SMA8 TM jrengimo mazatriukSmiy dangy patikimumo. MedZiaga atsiysta el.
pastu 2017.08.2017 pateikiama Zemiau:

1. Automobilio triukSmas susideda iS trijy pagrindiniy
triukSmo Saltiniy, kuriy kiekvienas tampa dominuojantis
tam tikrame greiciy diapazone. Automobilio variklio ir
mechaniniy daliy keliamas triukSmas dominuoja esant
maziems grei¢iams (0-40 km/h), esant vidutiniams
grei¢iams (35-110 km/h) dominuoja padangos ir dangos
kontakto sukeliamas triukSmas, esant dideliems
grei¢iams (virs$ 110 km/h) dominuoja triukSmas dél
automobilio aerodinamikos. Biatent padangos/dangos
kontakto sukeliamas triukSmas ir jo daromas neigiamas
poveikis yra aktualiausias planuojant triukSmo valdymo
priemones urbanizuotose teritorijose. Padangos/dangos
kontakto triukSmo mazinimui taikomos mazatriukSmés
keliy dangos.

2. Svarbu pastebéti, kad tobuléjant technologijoms
automobiliy srityje, mazéja automobilio variklio ir kity
mechaniniy daliy skleidZiamas triukSmas. Taip pat,
intensyvéjant elektromobilizacijai, eisme dalyvaus vis
daugiau elektra varomy automobiliy, kuriy variklio ir
mechaniniy daliy triuk§mas bus minimalus. Dél minéty
priezasCiy padangos/dangos kontakto sukeliamas
triukSmas taps pagrindine automobiliy sukeliamo
triukSmo priezastimi net ir prie dar Zemesniy greiciy.

3. Sidlomos mazatriukSmés keliy dangos mazina transporto
priemoniy sukeliamg triukSmg (padangos/dangos
kontakto) jo susidarymo vietoje, taip pat Sios dangos




pasizymi absorbcijos savybémis, kas leidZzia absorbuoti
nuo triukSmo Saltinio kelio dangos pavirSiumi sklindancias
garso bangas. |vertinant Siy dangy ypatumus, galima
teigti, kad vietovés reljefas didelés jtakos susidarancio
padangos/dangos kontakto triuksmo sklaidai neturi.
Kadangi mazatriukSmés dangos mazina triukSma jo
atsiradimo vietose, o ne sulaiko ar nukreipia sklindancias
garso bangas (triukSmo barjerai/sienos), jy veikimo
efektyvumas néra priklausomas nuo oro salygy (pvz. véjo
krypties/stiprumo ir oro temperatiros poveikis gali
reikSmingai sumazinti triukSmo sieny efektyvuma).
MazatriukSmiy dangy efektyvumas didéjant vaziavimo
greiciui taip pat padidéja, taCiau gyventojy pastebéjimas,
kad mazatriuksmés keliy dangos yra efektyvios tik esant
greidiui didesniam negu 70 km/h yra klaidingas. Batent
gyventojy pateiktose uZsienio ataskaitose buvo atliktas
triukSmo lygio modeliavimas su mazatriukSmémis
dangomis Skotijoje, kur triukimo sumazéjimo poveikis
prie mazy greiciy (iki 60 km/h) prognozuojamas 1-4 dBA
(priklausomai nuo naudojamos asfalto dangos sudéties).
Verta pastebéti, kad triukSmo lygis yra vertinamas
logaritminéje, o ne tiesinéje skaléje, todél pasiektas
triukS§mo lygio sumazéjimas 3 dBA yra tolygus transporto
srauto (triukSmo Saltinio) sumazéjimui dvigubai.
Svarbu atkreipti démes;j ir j galima transporto priemoniy
variklio ir kity mechaniniy daliy sukeliamo triuk§mo
poveikj tose planuojamos gatvés atkarpose/sankryzose
kur tikétinas stabdymas/greitéjimas/sviesoforai.
Jvertinus galimg triukSmo susidarymg ir sklaidg tose
vietose, Sio triukSmo Saltinio eliminavimui kartu su
mazatriukSmémis asfalto dangomis galimai turéty bty
numatomos papildomas priemones.
VGTU Keliy tyrimo instituto mokslininkai atlieka
mazatriuksmiy asfalto dangy tyrimus Lietuvoje jau nuo
2013 m. Per tg laikg parengta daug moksliniy straipsniy,
kuriy dalis publikuota pripaZintuose tarptautiniuose
recenzuojamuose mokslo Zurnaluose. Dalis moksliniy
straipsniy pristatyta tarptautinése transporto, keliy
infrastruktiros bei triukSmo valdymo konferencijose.
VGTU Keliy tyrimo instituto mokslininky pasiekimai
pripazjstami tarptautiniu lygmeniu — mokslininkai gauna
vardinius kvietimus pristatyti savo mokslinius darbus
konferencijose (pvz.: Internoise 2016). ReikSmingiausiy
VGTU Keliy tyrimo instituto mokslininky publikacijy
sgrasas pateiktas Zzemiau:

e 2017 — Vaitkus A.; Andriejauskas T.; Vorobjovas

V.; Jagniatinskis A.; Biks B.; Zofka E. Asphalt




wearing course optimization for road traffic noise
reduction Construction and Building Materials.
Vol 152 (2017)

2017 - Vaitkus A,; Cygas D.; Vorobjovas V.;
Andriejauskas T.; Tuminiené F. Surface type and
age effect on tyre/road noise level. 10th
International Conference "Environmental
Engineering".

2016 - Vaitkus A.; Cygas D.; Vorobjovas V.
Andriejauskas T. Traffic/road noise mitigation
under modified asphalt pavements.
Transportation research procedia. Transport
Research Arena TRA2016. Vol. 14 (2016)

2016 - Andriejauskas T.; Vaitkus A.; Vorobjovas
V.; Cygas D. Low noise pavement development
for severe climate conditions. Proceedings of the
45th International Congress and Exposition on
Noise Control Engineering INTER-NOISE 2016.
2016 - Vaitkus A.; Vorobjovas V.; Andriejauskas T.
In-situ assessment of low noise aphalt pavements
acoustical performance. CETRA 2016:
proceedings of the 4rd international conference
on road and rail infrastructures

2016 - Vaitkus A.; Vorobjovas V.; Andriejauskas T.
Tyre-road noise reduction through optimization
of  wearing asphalt layer structure.
ABTOMOGU/IbHbIE [O0POTM WM MOCTbl: Hay4HO-
TEXHUYECKMI KypHan. 2016, No. 2(18)

2015 - Andriejauskas T.; Cygas D.; Vaitkus A.
Development of environment-friendly road
pavements in Lithuania. 2015 International
conference on Applied Mechanics and
Mechatronics Engineering (AMME 2015)

2014 - Vaitkus A.; Vorobjovas V.; Jagniatinskis A.;
Andriejauskas T.; Fiks B. Peculiarity of low noise
pavement design under Lithuanian conditions.
The Baltic journal of road and bridge engineering.
Vol. 9, no. 3 (2014)

2014 - Vorobjovas V.; Andriejauskas T.;
Jagniatinskis A. Laboratory evaluation of noise
reducing asphalt mixtures. 9th International
Conference "Environmental Engineering"

2014 - Vaitkus A.; Andriejauskas T.; Cygaité L.;
Zidanavi¢iaté J. Optimized asphalt mixtures for
noise reduction in Lithuanian roads. Applied
mechanics and materials. Selected, peer
reviewed papers from the International




Costs/dB(A)/house (€)

Conference on Machinery, Electronics and

Control Simulation (ICMECS 2014). Vol. 614

(2014)
Atkreiptinas démesys ir j mazatriukSmiy asfalto dangy
teigiamg poveikj eismo saugumui. Dangos pasizymiu
didesniu oro tustymiy kiekiu lyginant su tradicinémis
asfalto dangomis, dél to greic¢iau nuo dangos pavirSiaus
nudrenuojamas vanduo. Dél Sios prieZasties sumazéja
akvaplanavimo reiskinio atsiradimo galimybé bei pagerés
matomumas dél sumazéjusio purslojimo efekto esant
Slapiam dangos pavirsiui ar lyjant.
UZsienio praktika ir atlikti tyrimai rodo, kad
mazatriukSmeés asfalto dangos uZsienyje yra sékmingai
diegiamos miesty gatvése ir keliuose einanciuose per
apgyvendintas  teritorijas. Ekonominiu  vertinimu,
mazatriukSmeés dangos yra racionalesnis sprendinys negu
triukSmo sienos ir fasady insuliacija vertinant kainos
santykj kiekvienam sumaZintam dBA tiesiniam kelio km ar
kiekvienam namui atskirai (Ellebjerg, L.L.; Bendtsen, H.
“Costs and perceived noise reduction of porous asphalt
pavements”, Proceedings of the 2001 International
Congress and Exhibition on Noise Control Engineering
(INTERNOISE 2001)).
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9. MazatriukSmiy dangy naudojimo efektyvumg ir

rekomendacijas grindziantys moksliniai tyrimai ir uzsienio

praktika:

e Projektas SILENCE (Quieter Surface Transport in
Urban Areas). Finansuotas pagal EK bendrosios
tarptautiniy moksliniy tyrimy programos FP6
kvietimus.

e Projektas QCITY (Quiet City Transport). Finansuotas
pagal EK bendrosios tarptautiniy moksliniy tyrimy
programos FP6 kvietimus.

e Sandberg, U.; Ejsmont, J.A. “Tyre/Road Noise
Reference Book”, INFORMEX, SE 59040 Kisa, Sweden
(2002)

e Rasmussen, R. O., R. J. Bernhard, U. Sandberg, and E.
P. Mun. 2008. The Little Book of Quieter Pavements.
FHWA-IF-08-004. Federal Highway Administration,
Washington, DC.

e Eurocities WG Noise. Low noise road pavements
(2015)

UAB Infraplanas atsakymai dél triukSmo modeliavimo:

a. Sankryzos ir Sviesoforai j triukSmo modelj jtraukti;

b. muzikos ir signalizacijy galima laikina jtaka triukSmo
sklaidai nevertinta — tokio pasalinio efekto
transporto triukSmo modeliavimo programos
nevertina;

c. reljefas vertintas, miskas, krimai, lapija triukSmo
neatspindi, o sugeria;

d. Reljefas vertintas;

e. Pelédény g. 1 pagrindiné triuk§mo virsijimo
prieZastis- arti esanti planuojama gatvé ~17 m. ir
reljefas (sklypas ant slaito). Nustatyta, kad triuksmg
mazinanti kelio danga neuztikrinty tinkamy ribiniy
verciy ir pasitlytos kompleksinés priemonés: danga
ir Zeldiniai.

1.2

Dél triukSma mazinanciy
priemoniy nelygiavertiSkumo

f. Priemonés parinktos atsiZzvelgiant j modeliavimo
rezultatg, kuris néra vienodas ties Krivicko g. ir
Pelédény g. Pelédény g. 1 sklypas ant slaito, nuo
triukSmo Saltinio nutoles ~17 m., aukscio altitudziy
skirtumas ~2 m, B. Krivicko g. 10 sklypas nutoles ~24
m., aukscio altitudziy skirtumas ~0 m.

g. Langai sillomi vienam gyventojui, kadangi pagal HN
33:2011, sio namo saugotina aplinka yra vidaus
aplinka (nesuformuotas sklypas). Kity namy
apsaugai sillomos priemoneés, kurios uztikrinty




tinkamas ribines vertes iSorés aplinkoje.
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Dél duomeny jvedimo j
triuk§mo/tarsos modeliavimo
programas

TriukSmo skai¢iavimo metu naudoti duomenys:

vidutiniai metiniai Lietuvos meteorologiniai
duomenys: temperatira 7 C, drégnumas 80 proc.,
vyraujantis véjo greitis pietvakariy,

sklaidos receptoriy tinklas 5 m, skai¢iavimo aukstis
2m.

debesuotumas, slégis, krituliai, procentiliai ir pan.
triukSmo modelyje nenaudojami.

naudotas NZT skaitmeninis reljefas .shp formatu,
kurio vertikalus Zingsnis 0,01 m, o horizontalusis 5
m, kuris buvo konvertuojamas j izohipses.

misSky masyvai, atskiri medziai, krimai, esami
Zeldiniai jy auksciai j programg nejtraukti,
nevertinti, taikytas absorbcijos koeficientas.

kaip foninis triukSmas jtrauktos aplinkinés gatveés,
atliktas kompleksinis vertinimas.

jvestas 50 km/h greitis, vidutinis metinis eismo
intensyvumas, Sviesoforais reguliuojamos
sankryzos. Programa jvertino Sviesoforo poveikj
triukSmo sklaidai, kas atsispindi triukSmo sklaidos
Zemélapiuose — triukSmo sklaida didesné ties
Sviesoforais.

Jmonés R.A.C.H.E.L Consulting atlikto modeliavimo
negalime vertinti ir lyginti dél mums neZinomy
pradiniy jvesties duomeny.

Dél tarSos jvesties duomeny

Asociacijos Visoriy slénio bendruomené raste
prasoma pateikti detalesnius oro tarsos
modeliavimo jvesties duomenis, susijusius su (cit.):
»lokacija, vietovés auksciy skirtumo ir miskingumo,
sankryZy efekto bei kt. vertinimu®. Visi Sie
duomenys, iSskyrus miskingumo poveikj, yra
detalizuoti PAV ataskaitos skyriuose (objekto
lokacija- aprasyta 5.5 sk. ir pavaizduota daugelyje
ataskaitos pav. jskaitant oro tarSos Zemélapiui, kiti
duomenys pateikti 7.6.3 sk.). Miskingumo poveikis
oro tarsai nevertintas, nes to neleidzia atlikti
naudota programiné jranga, taciau akivaizdu, kad
augmenijos poveikis oro tarsai bity teigiamas. Taip
pat prasoma (cit.) atlikti naujg prognozuojamos

tarSos tyrima”“. Kadangi Sis prasymas paciy rasto

autoriy néra niekaip argumentuojamas, neturime
objektyviy prieZasciy oro tarsos tyrimo pakartojimui.

Dél neatitikimy ar galimai klaidin

andiy duomeny/isvady

Eismo srautai 2025 metais

Duomenis apie esamg situacija ir transporto srauty prognoze




2025 m. pateiké S Vilniaus planas 2017 metais, 2016 m.
atlikes papildomus eismo intensyvumo tyrimus M. Lietuvio
g. ir aplinkinése gatvése (pradeéta eksploatuoti Vilniaus
Vakariné g. ) bei patikslines eismy prognozavimo model;.

2 Dél 2-os alternatyvos PAV rengéjai vertinime pateikia, kad abu variantai atitinka
atitikimo detaliojo ir Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano
bendrojo plano koncepcijg (8.7 ir kituose skyriuose).
sprendiniams

3 Dél misko ploto skaiciavimy | Ataskaitoje misko ploty skai¢iavimai buvo atliekami pagal
Valstybiniy ir privaciy misky ploty ribas, Siai dienai
duomenys buvo patikslinti pagal misky urédijy pateiktus
taksacinius misko duomenis, misko ploty skaic¢iavimai
pateikti apacioje esan¢iame paveiksle. Tikslus kertami misko
plotai ir kertamy medziy kiekiai bus zinomi rengiant techninj
projekta.

Planuoj:::l:rs" :xslraudonosios linijos.
N e o e AR
g e B ot oot

4 Dél Visoriy slénio 2017.03.08 registruota Visoriy slénio bendruomené —
bendruomenés ataskaita patikslinta.

5 Dél grunto kiekio Duomenys pateikti pagal S] Vilniaus planas skaiciavimus.
Duomenys bus tikslinami atliekant detaly techninj
projektavima.

6 Dél gyventojy skaiciaus Ataskaitoje vadovaujamés Lietuvos statistikos departamento

duomenimis. Bendram vertinimui priimta, kad viename
name/bute gyvena trys gyventojai. Vaiky ir pagyvenusiy
Zmoniy skaicius priimtas pagal vidutinius statistinius Vilniaus
m. duomenis.

V Dél ekonominio vertinimo

1

Bendras komentaras.

Atliktas M. Lietuvio gatveés tiesimo ekonominis pagrindimas
(toliau- EP) yra konsultaciné paslauga S| Vilniaus planas.
Darbas buvo priimtas pasirasant paslaugy perdavimo-




priémimo aktg, kas jrodo, kad uzsakovas paslaugy kokybe
jvertino kaip tinkama.

2.1

Dél galimybés Zenkliai atpiginti
antros alternatyvos
jigyvendinima nerengiant
virsutinio gatvés dangos
sluoksnio iS SMA tipo misinio, o
vietoje jo pasirenkant kitg
asfalto misinj.

Kadangi EP atliktas detaliojo plano rengimo (o ne techninio
projekto rengimo) stadijoje, gatveés tiesimo darby kaina
nustatyta taikant sustambintus darby kiekius ir sustambintus
jkainius (nustatytus remiantis UAB “Sistela” parengtais
»Statiniy statybos skaiciuojamuyjy kainy palyginamaisiais
ekonominiais rodikliais XXVI1“, atitinkanciais 2017 m. kovo
meén. statiniy statybos skaiciuojamasias kainas). Taip pat,

kad pasalinti tam tikrus neapibréztumus, neisvengiamai teko
taikyti tam tikras prielaidas. Viena is tokiy- visiskai
neatsizvelgta, kokio tipo miSinys bus naudojamas virSutiniam
sluoksniui jrengti, o imta tam tikra vidutiné miesto greito
eismo arba pagrindiniy (4 eismo juosty) gatviy tiesimo darby
kaina (nepriklausomai nuo naudoty asfalto misiniy). Verta
taip pat paminéti, kad: musy turimais duomenimis SMA
misinys uz jprastg virSutiniam dangos sluoksniui taikyting a/b
misinj (jvertinant gatvés kategorijg ir apkrovimg eismu) yra
brangesnis ne , kelis kartus®, o apie 30 proc.; virSutinio
dangos sluoksnio kaina bendroje dangos konstrukcijos
jrengimo kainoje sudaro tik apie 12-20 proc.; dangos
konstrukcijos jrengimo kaina bendroje gatvés tiesimo
kainoje sudaro apie 60-70 proc. Tad bendras efektas
vertinant misinio pakeitimo poveikj objekto statybos kainai
sudaryty tik apie 2-4 proc. Be to, nesutiktume su teiginiu,
kad antros alternatyvos atveju vertéty atsisakyti Sios
triukS§mg mazinancios priemoneés (t.y. SMA misinio
naudojimo). Antroji alternatyva pagerina situacija tik ties
Krivicko g. gyventojy namais, tuo tarpu blogesné akustiné
situacija yra nustatyta visai kitose planuojamos gatvés
atkarpose.

2.2
2.3

Dél nejvertinto pagal 2-3 trasos
alternatyva tiesiamos gatvés
mazesnio ilgio (pirmos
alternatyvos atzvilgiu)
skaiciuojant Sios alternatyvos
statybos darby kaina.

Pasillymy autoriai nurodo, kad (cit.) ,gatvé, jgyvendinus
antra alternatyvos variantg, sutrumpéty maziausiai 47-51
metru”. Kaip jau minéta, taikyti sustambinti darby kiekiai,
jkainiai bei prielaidos ir prognozés, kas jau savaime lemia,
kad skaiciavimai susije su tam tikromis paklaidomis. 50 m
ilgio paklaida skai¢iuojant 2,4 km ilgio gatvés tiesimo darby
kaing Siuo poZidriu yra niekiné (sudaro 2 proc.). Be to jg su
kaupu atsveria tai, kad antros alternatyvos atveju tekty
prailginti ir kitaip performuoti Krivicko gatve ir esamg M.
Lietuvio gatvés dalj ties ja, galimai vietoje vienos Sioje vietoje
numatytos sankryzos su M. Lietuvio g. tekty rengti dvi. Visa
tai pareikalauty papildomy finansiniy sgnaudy.

2.3
2.6
3.2

Dél taikyty darby jkainiy

Zr. ats. 2.1..




2.4

Dél brangesnés gatvés, jrengtos
pagal 1-3 trasos alternatyvg,
eksploatacijos lyginant su 2-3ja
alternatyva.

Pasitilymy autoriai grindZia savo teiginj tuo, kad 2-os
alternatyvos atveju nebus taikoma ,tyli“ kelio danga, todél jg
prizitréti ir remontuoti atsieis pigiau. Visy pirma, toks
teiginys, kad 2-os alt. atveju nereikty naudoti tylesnés kelio
dangos, neturi pagrindo (Zr. ats. j Sio sk. 2.1 kl.).

2.5

Dél namy ir Zemés sklypy
nuvertejimo.

Teigiama, kad M. Lietuvio gatvé bus tarsos Saltinis, ir tai lems
gretimy Zemeés sklypy ir namy nuvertéjima. Misy rengta
apklausa parodé, kad dauguma M. Lietuvio gatvés gyventojy
ir verslo atstovy nori, kad M. Lietuvio gatvé pagal gatvés
detaliojo plano sprendinius blty nutiesta ir kuo skubiau, nes
taip bty sprendziamos susisiekimo problemos, bity
pagerintas jy gyvenamujy viety pasiekiamumas, pageréty
estetiné aplinka, eismo saugumas ir Zmoniy saugumas
bendrai, be to sumazéty tarsa, kurig sglygoja esamos
neasfaltuotos M. Lietuvio dangos dulkéjimas. Remiantis tuo
galime teigti, kad gretimy zemés sklypy ir namy valdy
patrauklumas, o kartu ir rinkos verté tik padidéty.

2.7

Dél kasty, susijusiy su langy
pakeitimu, nejvertinimo.

Suinteresuotos grupés gyvenamyjy namy aplinkoje triukSmo
ribiniy verciy virsijimai neprognozuojami (o gyvenamosiose
patalpose tuo labiau, iSskyrus vieng namg) tad ir langus keisti

néra pagrindo.

2.8

Dél gatvés apzeldinimo kainos
jtraukimo j bendrus gatveés
statybos kastus.

Naujos M. Lietuvio gatvés apZeldinimo kastai buvo jvertinti
(prognozuota, kad jy verté sudarys 32,81 tiks. Eur).

3.1

Dél neteisingai nustatyto
visuomenés reikméms paimamo
misko Zemés ploto.

Patikslintas visuomenés reikméms paimamo valstybinio
misko plotas sudaro 1,52 ha, o tai reiskia, kad skaiciuojamoji
antros alternatyvos jgyvendinimo kaina turéty bati 44,5
tdkst. eury maZesné nei buvo nurodyta (t.y. apie 12,523 min.
Eury vietoje 12,568).
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Dél tikslesniy darby kiekiy
nustatymo.

Kaip jau minéta atsakant j lll sk. 2.1 kl., EP atliktas detaliojo
plano rengimo (o ne techninio projekto rengimo) stadijoje,
todél gatves tiesimo darby kaina nustatyta taikant
sustambintus (apytikslius) darby kiekius ir sustambintus
jkainius (nustatytus remiantis UAB “Sistela” parengtais
»Statiniy statybos skaiciuojamuyjy kainy palyginamaisiais
ekonominiais rodikliais XXVI1“). Tikslesni darby kiekiai ir
sgmatiniai skaiciavimai bus atlikti parengus gatvés techninj
projekta, o galutiniai darby kiekiai ir Vilniaus miesto
savivaldybés islaidos M. Lietuvio gatvei tiesti bus Zinomos tik
uzbaigus gatvés tiesimo darbus.
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