Informacija apie priimta sprendima dél Jonavos pietrytinio
aplinkkelio ir jungiamyju Keliuy tiesimo ir sankryZuy jrengimo
leistinumo poveikio aplinkai vertinimo poziiiriu

1. Planuojamos iikinés veiklos uzsakovas - Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie
Susisiekimo ministerijos, J.Basanaviciaus g. 36/2, LT — 03109 Vilnius. Tel. (8 5) 232 96
00; faksas (8 5) 232 96 09 el.p.info@lakd.It

2. Poveikio aplinkai vertinimo dokumenty rengéjas — UAB , Kelprojektas®, I. Kanto
g. 25 LT 44296 Kaunas, tel. +370 22 31 86; faksas: +370 20 52 27,
el.p.info@kelprojektas.|t

3. Planuojamos iikinés veiklos pavadinimas - Jonavos pietrytinio aplinkkelio ir
jungiamyjy keliy tiesimas ir sankryzy jrengimas.

4. Numatoma planuojamos tkinés veiklos vieta - Pietrytinis aplinkkelis planuojamas
Jonavos m., Dumsiy ir Ruklos seniiinijy teritorijose. Trasa priartéja prie Sveicarijos
gyvenvietés, Spanény, Kunigiskiy ir Meskoniy kaimy, praeina Jonavos m. rytiniu
pramoniniu rajonu.

5. Planuojamos tikinés veiklos apraSymas.

Planuojama tkiné veikla apima Pietrytinio Jonavos aplinkkelio su jungiamaisiais
keliais ir sankryZomis jrengimg ir esancio tilto per Nerj remontg (keiiamas tilto
paklotas).

Aplinkkelio jrengimo tikslai yra nukreipti didelius tranzitinius transporto srautus
aplenkiant Jonavos miesta, pagerinti susisiekimo salygas ir uztikrinti saugy eisma, jrengti
jungiamuosius kelius ir ziedines sankryzas uZztikrinant saugy bei patogy vietiniy
gyventojy transporto jud¢jimg ir patekimg i jy Zemés sklypus.

Jonavos pietrytinis aplinkkelis numatytas 2009 m. birzelio 3 d., Lietuvos
Respublikos Vyriausybés nutarimu Nr. 672, patvirtintame Kauno apskrities teritorijos
bendrajame plane. I$skirtas Jonavos pietrytinio aplinkkelio rangas susisiekimo sistemoje
— Il rango, naujas, sitilomas realizavimo etapas - iki 2017 mety.

Aplinkkelio pradzia jsijungs ; 2008 mety rekonstruota II kategorijos A6 Kaunas-
Zarasai-Daugpilis kelig, dalinai praeis vietiniu gruntiniu keliuku besijungianciu su
Pakalnés gatve, 30,9 kilometre aplinkkelis kirs Gaiziiny gatve, kuri yra rajoninés

reik§meés kelias Nr. 1519 Jonava-Meskoniai, 32,1 kilometre kirs gelezinkelio linija



Jonava-Gaizitnai (kertant gelezinkelio pylimg, numatomas tunelinis viadukas), 33,4
kilometre kirs Skaruliy ir Pramonés gatves, 33,5 km bus kertama Ruklos gatvé, kuri yra ir
krasto kelias Nr.143 Jonava-Zasliai-Kalniniai Mijaugonys, 34,1 km jsilies j A6 Kaunas-
Zarasai-Daugpilis kelig.

Remiantis tranzitinio eismo tyrimais, prognozuojama, kad pietrytinio Jonavos
aplinkkelio vidutinis metinis paros eismo intensyvumas sudarys 40% lengvojo transporto
ir 70% krovininio transporto, nuo 29,62 km esancio matavimo posto fiksuojamo eismo
intensyvumo. Tai sudaryty 3980 aut./parg lengvojo ir 990 aut./parg sunkiojo
autotransporto vidutinj metinj paros eismo intensyvumg. Planuojamame pietrytiniame
aplinkkelyje numatomas maksimalus leistinas vaziavimo greitis 90 km/h.

Siuo metu rengiamas Jonavos pietrytinio aplinkkelio jungiamyjy keliy tiesimo ir
sankryzy jrengimo specialusis planas, kurio tikslas — suformuoti ir rezervuoti Jonavos
pietrytinio aplinkkelio jungiamyjy keliy tiesimui ir sankryzy jrengimui reikalingy
papildomy Zemes sklypy (kelio juostos) ribas, nustatyti Siems visuomenés poreikiams
paimti reikalingos zemés plota (nustatant ar pakeiCiant planuojamos teritorijos naudojimo
ir tvarkymo rezimg). Rengiant 2004 m. patvirtinta Jonavos pietrytinio aplinkkelio
specialyji plang, pradzioje buvo nagrinéjamos dvi aplinkkelio alternatyvos, taciau
remiantis gyventojy ir Jonavos savivaldybés praSymu, viena trasa (priartéjanti prie
Spanény gyvenvietés) buvo atmesta ir poveikio aplinkai vertinimo ( 2004 m. vasario 26
d. gautas teigiamas Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos sprendimas) bei
specialiojo plano rengimo metu apsiribota vienos trasos alternatyvos ir 0 alternatyvos
(projektas nejgyvendinamas) nagrin¢jimu. Kadangi Jonavos aplinkkeliui parengtas
specialusis planas ir baigiamas rengti zemés paémimo visuomenés poreikiams, Jonavos
aplinkkelio trasa nesikeis. Sioje poveikio aplinkai vertinimo ataskaitoje nagrinéjama
projekto alternatyva, lyginant ja su nieko nedarymo (nuline) alternatyva.

Arciausiai pietrytinio aplinkkelio trasos yra trys naudingyjy iSkaseny plotai:
Pietrytinio aplinkkelio trasos 1 km spindulio koridoriaus teritorijoje yra Sie parengtinai
1$zvalgyti smelio ir Zvyro telkiniai: Bartoniai — plotas 217,3 ha, zvyro iStekliai (atstumas
iki aplinkkelio ~ 1,1 km); Sveicarija I sklypas — plotas 136,5 ha, smélio istekliai
(atstumas iki aplinkkelio ~ 1,04 km); Prapuolyné — plotas 65,5 ha, smélio iStekliai
(atstumas iki aplinkkelio ~ 0,5 km).



Sveicarijos 1 sklypo ir Prapuolynés naudingyjy iStekliy plotai priskiriami
perspektyviniams naudingyjy iStekliy plotams. Tuo tarpu Bartoniy sklype yra i§zvalgyty
naudingyjy istekliy telkiniy, kuriy iStekliai yra patvirtinti. Projekto jgyvendinimo metu
nenumatoma eksploatuoti Salia esan¢iy naudingyjy iStekliy. Planuojamo Jonavos
aplinkkelio trasa nutolusi nuo naudingyjy iSkaseny telkiniy ar perspektyviniy ploty, todél
nepablogins galimybiy ateityje eksploatuoti naudinggsias iSkasenas. Aplinkkelio statyba
ir eksploatacija toli nuo kelio esan¢iy naudingyjy istekliy kokybei jtakos dél cheminés
tarSos netureés.

Statybos metu dirvoZzemj numatoma nuimti (Siame etape kiekiai néra Zinomi). Kelio
rekonstrukcijos metu nuimtas dirvoZemis bus sandéliuojamas laikinose aikstelése.
Atlikus kelio rekonstrukcijos darbus nuimtas dirvozemis bus panaudojamas vietovei
stabilizuoti apséjant Zole. Statybos metu rangovas jpareigojamas laikytis S$iy
reikalavimy: derlingo dirvozemio sluoksnis turi biiti i§saugojamas, parenkama tinkama
vieta saugojimui ( ne miSky tikio paskirties zeméje, ne pakranciy apsaugos juostose ar
ar¢iau kaip 25 m iki vandens telkinio, ne kultiiros paveldo teritorijoje ar jo apsaugos
zonoje, ne 29,55-29,8 km deSinéje trasos puséje kur aptikta drégna teritorija, tinkama
smailiasnukéms varléms); statybos metu reikia minimizuoti teritorijos, su atviru
dirvoZzemiu, plota; numatyti priemones kuro, tepaly avariniy iSsiliejimy atveju; statybos
metu turi buti laikomos naftos produktus absorbuojancios medziagos (pjuvenos, smélis),
specialis konteineriai tepaly surinkimui, kad jie nebiity iSpilami atvirai ant dirvoZemio.

Ties Spanény kaimu planuojama trasa kerta ir praeina Salia dviejy melioracijos
grioviy bei eina per Taurostos ir Lankio upes, o trasos pabaigoje jsijungia j esamg tilta
per Neries upg. Melioracijos grioviams nenustatomos pakrantés apsaugos juostos ir
apsaugos zonos. Taurostos ir Lankio upeliy pakrantés apsaugos juosta kirtimo vietoje — 5
m, apsaugos zona — 100 m. Trasos pabaigoje aplinkkelis jsijungia j kelig Nr. A6, kerta
Neries upg, jos apsaugos zong bei apsaugos juostg ir Europinés svarbos Natura 2000
saugomg teritorijg — Neries upé. Neries pakrantés apsaugos juosta ties tiltu yra 50 m, o
apsaugos zona — 500 m. Miesto dalyje Neries apsaugos zona sutampa su pakrantés
apsaugos juosta. Tiltui per Neries upg¢ numatomas remontas pakeiciant paklota. Lietaus
vanduo nuo aplinkkelio ir jungiamyjy keliy bus nuvedamas j pakelés griovius, kur

natiiraliai apsivalys. Prie Taurostos ir Neries jrengiami vandens valymo jrenginiai.



Rengiant techninj projekts, ties aukStesne sankasa (esant poreikiui) ties kelio dangos
briauna numatomas asfaltbetonio volelio jrengimas sankasos apsaugojimui nuo galimos
erozijos pirmais kelio eksploatavimo metais ir dumblo patekimo j vandens telkinius.
Pateksiantis po keliu lauky drenazas bus rekonstruotas. Statybos darby metu rangovas
Jpareigojamas laikytis aplinkosauginiy reikalavimy tarSos prevencijai. ReikSmingas
neigiamas poveikis pavir§iniams vandens telkiniams nenumatomas tiek kelio statyby, tiek
eksploatacijos metu.

Aplinkkelio trasoje centralizuoty vandenvie¢iy néra, iki artimiausios Pabartoniy
vandenvietés SAZ yra ~ 850 m. Planuojamo aplinkkelio aplinkoje 1962-2000 mety
laikotarpiu yra iSgrezti 23 pavieniai pozeminio vandens eksploataciniai greziniai.
PoZeminio vandens grezinio griezto rezimo juosta yra 5 m (jei paimto vandens kiekis
nevirdija 10 m%d) ir 5-25 m esant didesniems paimamo vandens kiekiams (3iems
greziniams nustatomos ir antroji (mikrobinés tarSos apribojimo juosta) bei trecioji (
cheminés tarSos apribojimo juosta). Kadangi artimiausias grezinys yra 50 m atstumu nuo
aplinkkelio, o antroje ir treCioje apsaugos juostose kelio tiesimas neribojamas, pozeminio
vandens apsaugos reglamenty planuojama tikiné veikla nepazeis, reik§Smingo neigiamo
poveikio poZeminiam vandeniui nebus ir specialiosios poveikio maZinimo priemonés
nenumatomos.

Remiantis Jonavos miesto teritorijos bendruoju planu Jonavos pietrytinis aplinkkelis
priskirtas infrastruktiiros teritorijai. Aplinkkelio teritorijai budingas kalvotas, iSreikSty
sléniy, miskingas ir mazai urbanizuotas kraStovaizdis. Pagal CORINE dangos Zemélapj
trasa eis per Sias dangas: dirbamos Zemés plotai su natiiralios augalijos intarpais ,
nedrékinamos dirbamos zemés, miSrus misSkas, pramoniniai ir komerciniai objektai, keliy
ir gelezinkeliy tinklas ir su juo susijusi Zeme. Susikirtimo su geleZinkeliu teritorija
pazymeta kaip infrastruktiiros teritorija (véze pazyméta kaip Europing). Uz geleZinkelio
aplinkkelj juosia abipus ekstensyviai lankymui naudojami Zeldynai (apsauginiai).Toliau
tie aplinkkelio susikirtimo su Ruklos gatve (kraSto keliu Nr.143) vietové pazyméta kaip
infrastruktiros teritorija. Uz Sio susikirtimo aplinkkelis kerta planuojamg dviraciy taka ir
vietove pazyméta kaip ,,Atsinaujinanciy gamtiniy iStekliy energetikos® bei misky
teritorijas. Trasos pabaigoje aplinkkelis jsijungia j kelig Nr.A6, kerta Neries upe, jos

apsaugos zong bei apsaugos juostg ir Europinés svarbos Natura 2000 saugoma teritorijg —



Neries upé. Taip pat aplinkkelis kerta gamtinio karkaso migracijos koridorius, kuriuose
nustatytos kraStovaizdzio apsaugos ir formavimo tipas, iSreiSkiantis gamtinio karkaso
teritorijos tvarkymo Kkryptis. Pagrindinis galimas ekologinis poveikis kraStovaizdziui
nutiesus aplinkkelj yra esamos floros nuostoliai. [veisti zeldiniai ties sodyba (esancioje
desinéje planuojamo aplinkkelio pus¢je) 1§ dalies kompensuos iskirstus zeldinius, bei
patirtus floros nuostolius.

Planuojamas Jonavos pietrytinis aplinkkelis ir jungiamyjy keliy tiesimas ir sankryzy
jrengimas turés teigiamy bruozy krastovaizdziui ekologiniu pozitriu, dél transporto
srauty ( ir avarijy tikimybés) sumazéjimo Jonavos mieste. Taip pat rekreaciniy teritorijy
sankaupose sumaz¢jusiy autotransporto apkrovy.

Remiantis Lietuvos Respublikos bendrojo plano rekreaciniy teritorijy bréZiniu,
nagrin¢jama Jonavos pietrytinio aplinkkelio teritorija yra gana mazo potencialo
rekreaciniy iStekliy areale. Netoli planuojamo Jonavos pietrytinio aplinkkelio eina
svarbiausias turisty judéjimo kelias — ,,Vidurio Lietuvos parky Ziedas* Teritorija Jonava-
KaiSiadorys- Elektrénai (taip pat ir planuojamo Jonavos aplinkkelio teritorija)
bendrajame plane yra zemiausiame rekreacijos perspektyviniame plétros lygmenyje.
Taciau toliau nuo aplinkkelio yra vertingy rekreacijai objekty — Neries pakrante,
Sveicarijos gyvenvieté su dirbtine gamtine aplinka, misky masyvai. Aplinkkelio tiesimas
rekreaciniy teritorijy sankaupose sumazins autotransporto apkrovas ir pagerins esamy
objekty, visy pirma kulttiros paveldo objekty, pasiekiamuma.

Numatoma aplinkkelio trasa kerta privac¢ius medynus, taip pat patenka j V] Jonavos
miSky urédijos teritorija, kuri patikéjimo teise valdo valstybinés reikSmeés misSkus.
Aplinkkelio trasa eina Dumsiy bei Gaizitiny girininkijy teritorijy ribose. Miskai, esantys
arciausiai numatomo aplinkkelio trasos nuosavybés teise priklauso privatiems misky
savininkams. Siekiant jrengti numatytg trasg kelio juostoje augancius medzius ir kriimus
reikés Salinti. Viso numatyta kirsti ~ 1,44 ha misky. UZ miSko paimamg zemg¢ ir
iSkertama miska savininkams bus atlyginama jstatymy nustatyta tvarka. Valstybinés
reikSmeés miSkams bus reikalingos valstybinés reikSmés misky ploty schemy tikslinimo
procediros. Greta kelio kertiniy misko buveiniy néra, todél neigiamas poveikis

artimiausioms (1,17 ir 2,5 km) nutolusioms kertinéms miSko buveinéms nenumatomas.



Aplinkkelio trasos teritorijoje vyksta zemes paskirties keitimo 1§ zemés tkio ] kitos
paskirties Zeme procesas. Zvériy lankymasis teritorijoje yra maZas, teritorija tampa vis
labiau urbanizuota, tod¢l laukiniai gyvinai yra atbaidomi, taigi jrengiant aplinkkelj,
taikyti priemoniy laukiniy gyviny apsaugai (tinklo tvoros) nenumatoma. Planuojamas
aplinkkelis ir jungiamieji keliai praeis Salimais ir dalinai uzeis ( ~0,02 ha) ant
papelkéjusios teritorijos  (~1,1 ha). Varliagyviy sutrukdymui patekti ant kelio ir
migracijos per ji uztikrinimui — techniniame projekte bus apskaiciuoti ir numatyti jrengti
bortai bei varliagyviams migruoti pritaikytos pralaidos. Statyby metu darby rangovas
jpareigojamas nepazeisti teritorijos  hidrologinio rezimo, nestatyti 29,4-29,95 km
statybiniy, medziagy laikymo aikSteliy.

Trasos pabaigoje yra tiltas per Nerj. Neries (LTVIN009) upé atitinka BAST
kriterijus. Jos priskyrimo Natura 2000 tinklui tikslas: apsaugoti Baltijos lasisa; Kartuole;
Paprastgjj kirtiklj; Paprastajj kiijagalvj; Pleistine skéte; Salatj; Udrg; Uping nége. Tiesiant
aplinkkelj numatoma remontuoti tilta, pakei¢iant paklotg, bei jrengiant lictaus vandens
valymo jrenginius. Kadangi tilto konstrukcija iSliks, darby metu nebus kei¢iama,
neigiamo poveikio saugomai teritorijai ir joje aptinkamoms gyviny riiSims nekils —
prieSingai, del planuojamos tkinés veiklos, lyginant su esama situacija, numatomas
teigiamas poveikis Neries upés vandens kokybei.

Kelio eksploatacijos metu atlieky nesusidarys arba jy kiekiai bus labai minimalis.
Statybos metu susidarys statybinés — griovimo atliekos, kurios bus tvarkomos,
vadovaujantis Atlieky tvarkymo taisyklémis. Atlieky turétojas teisés akty nustatyta tvarka
turi atliekas perduoti atlieky tvarkytojams arba gali tvarkyti atliekas pats. Atlieky
turétojai privalo rusiuoti atliekas jy susidarymo vietoje. ISriiSiavus atliekas jy susidarymo
vietoje, atliekas surenkancios jmonés privalo atlikti rGSiuojamajj atlieky surinkima.
Susidarysianciy atlieky kiekiai bus pateikti techniniame projekte.

Remiantis Kulttiros paveldo registro duomenimis, Jonavos miesto teritorijos
bendrojo plano kulttiros paveldo objekty teritorijos ir zonos bréziniu ir Jonavos rajono
savivaldybés bendrojo plano rekreacijos, gamtos ir kultiros paveldo bréziniu, ruoze
32,83 — 33 km planuojamas Jonavos pietrytinis aplinkkelis kerta Skaruliy pilkapiy vieta
(kodas 21498) bei Skaruliy Sv. Onos baznygios statiniy komplekso vizualinj apsaugos

zonos pozonj. Taciau nei aplinkkelio (nei jungiamojo kelio), nei Ziedinés sankryzos



jrengimas, nei numatomy triuk§mo uZtvary jrengimas netrukdys apzvelgti Skaruliy Sv.
Onos statiniy komplekso ir jo apylinkiy teritorijos. Poveikio tolimesnéms planuojamo
Jonavos aplinkkelio atzvilgiu kultiiros paveldo vertybéms - Skaruliy buvusio dvaro
teritorijai ir Laukagaliy piliakalniui, kurie nuo nagrin¢jamo Jonavos aplinkkelio nutolg ~1
km atstumu nenumatoma.

TriuksSmo skaiciavimai atlikti triuk§Smo skai¢iavimo programa CANDA A, naudojant
triuk§mo  skai¢iavimo metodika  “XPS 31-133”. Si metodika rekomenduojama
strateginiam triuk§mo kartografavimui pagal direktyva 2002/49/EB dél aplinkos triuk§Smo
jvertinimo ir valdymo. Triuk§mo skaiciavimas atliktas pagal esamg ir prognozuojama
autotransporto greit], eismo intensyvuma (lengvojo ir sunkaus autotransporto dalj),
jvertinant vidutines meteorologines salygas, kelio danga, zemés pavirSiy, aplinkos
(zemés) triukSmo absorbcijg.

Esamas vidutinis eismo intensyvumas apskaiciuotas pagal VMPEI (vidutinis metinis
paros eismo intensyvumas) duomenis. Prognozuojamas eismo intensyvumas
apsakiciuotas taikant eismo intensyvumo kitimo koeficientus pagal Europos Komisijos
prognozg. Prognozuojama, jog 2034 m. aplinkkeliu naudosis 6500 autotransporto
priemoniy, 1§ kuriy 22,8% sunkaus autotransporto. Maksimalus leistinas greitis
aplinkkeliu bus 90 km/h, ta¢iau prie ziediniy sankryZy greitis bus ribojamas iki 50-70
km/h. Kadangi tranzitinis transportas naudosis aplinkkeliu, tai nagrinéjamo gatviy tinklo
pagrindinése gatvése, prie kuriy yra gausu gyvenamyjy namy bei visuomenings paskirties
pastaty, autotransporto srautas Zymiai sumazes.

Skai¢iavimai atlikti tokiais scenarijais:

- Esama situacija, 2014 m. (gatviy tinkle be aplinkkelio);
- 0 variantas, 2034 m. (gatviy tinkle be aplinkkelio);
- Projektas, 2034 m. (gatviy tinklas su aplinkkeliu).

Lyginant scenarijus nagrinétame gatviy tinkle be aplinkkelio (esamoje situacijoje,0
variantu) ir projektiniu variantu paprastumo délei triukSmo poveikis vertintas prie
gyvenamyjy namy fasady. Aplinkkelio akustinio poveikio zonoje triukSmo poveikis
vertintas ir reikalingos prieStriukSminés priemonés parinktos, nagrin¢jant triukSmo lygj

gyvenamyjy ir visuomenings paskirties pastaty aplinkoje, vadovaujantis HN 33:2011.



Skaic¢iavimo rezultatai rodo, kad esamoje situacijoje didziausias triukSmo normy
virSijimas fiksuojamas vakaro metu ir triukSmo izolinija uZstatytose namais gatvése
siecké 13 m nuo vaziuojamosios kelio dalies, o atvirose vietovése, kur reljefas yra
palankus garso bangoms sklisti, vakaro izolinija siekia 60 m. Gyvenamyjy namy
(iskaitant daugiabucius), patenkanciy j virSnorminio triukSmo zong, skaiCius gatviy
tinkle yra 74 gyvenamieji namai. Triuk§mo lygis prie Siy namy fasady vakaro metu
siekia 61-70 dBA. 0 variantu, 2034 m., jeigu aplinkkelis nebiity tiesiamas, eismo
intensyvumas gatviy tinkle kasmet augty ir 2034 m. buty 28-31 % didesnis nei 2014 m.
Tode¢l problematiSkiausiu vakaro metu triukSmo izolinija uzstatytose namais teritorijose
siekty 15 m nuo vaziuojamosios kelio dalies, o atvirose vietoveése, kur reljefas yra
palankus garso bangoms sklisti, vakaro triuk§mo izolinija siekty 77 m. Patenkanciy j
vir§norminio triuk§mo zona, skai¢ius gatviy tinkle biity 82 gyvenamieji namai. Triuk§Smo
lygis prie $iy namy fasady vakaro metu siekty 61-72 dBA. Jei aplinkkelis nebiity
nutiestas, dél ilgainiui didésiancio eismo intensyvumo perspektyvoje triukSmo lygis prie
tranzitiniy Jonavos gatviy iSaugty apie 2 dBA ir | virSnorminio tiruk§Smo zong patekty 8
gyvenamaisiais namais daugiau nei esamoje situacijoje. Projektas, 2034 m. (gatviy
tinklas su aplinkkeliu), nutiesus aplinkkelj, dalis autotransporto persiskirty | naujaji kelia,
todel triukSmo lygis tranzitinése gatvése biity apie 4 dBA maZesnis, lyginant su “0
variantu”. Tad 2034 m. patenkanciy j virSnorminio triukSmo zong biity 70 gyvenamyjy
namy, o tai yra 12 namy maziau nei “0O variantu”. Planuojama aplinkkelio trasa eity
netoli pavienés sodybos Sveicarijos kaime (ties aplinkkelio 28,5-28,7 km), netoli atskiry
gyvenamyjy namy grupiy Spanény kaime (ties aplinkkelio 28,95-29,75 km) bei
priartéty prie miesto ribos besikurian¢iy gyvenamyjy namy (ties aplinkkelio 31,10-
37,75), kurie $iuo metu yra tebestatomi ir aplink kuriuos yra suplanuoti sklypai mazo
uzstatymo intensyvumo gyvenamosioms teritorijoms. Kadngi placiausia vakaro triukSmo
izolinija nuo aplinkkelio sieks vidutiniskai 75 m abipus kelio, o artimiausi gyvenamieji
namai yra uz 41-53 m nuo planuojamos vaziuojamosios kelio dalies aSies, tai prie dviejy
namy prognozuojamas 1 dBA triukSmo vir§ijimas vakaro metu. Be to, | virSnorminio
triukSmo zong vakaro metu patekty 13 gyvenamyjy namy aplinky, prie kuriy sklypy
ribos (arba ne didesniu nei 40 m atstumi nuo gyvenamojo namo fasado) triukSmo lygis

vakaro metu bty 61-64 dBA, t.y. 1-4 dBA aukstesnis nei leistina ribiné verté. Pritaikius



triuk§mo mazinimo priemones - numatomos jrengti 3 m auks$cio triuk§mg mazinancios
uztvaros 28,86-29,79 km ir 31,00-31,68 km, o ties 28,65 km planuojamas
priestriukSminis Zeldinimas, triuk§mo higienos normos gyvenamojoje aplinkoje nebus
vir§ijamos. Triuk§mo uZtvary vieta ir parametrai gali biiti tikslinami techninio projekto
rengimo metu. Siekiant minimizuoti triuk§ma statyby metu triukSmo valdytojas turi
laikytis savo pareigy, nurodyty TriukSmo valdymo jstatymo 14 straipsnyje.

Pagrindiné galimos vibracijos nuo autotransporto pastaty viduje priezastis — didelés
galios triukSmas (ypa¢ zemy dazniy), kuris generuoja pastato Konstrukcijy virpesius.
DaZniausiai vibracija pasireiSkia prie pat kelio stovinfiuose namuose, kai pravaziuoja
sunkiasvoris autotransportas. Statybos darby metu galimas vibracijos perdavimas ir per
gruntg dirbant statybos mechanizmams (ypac¢ tankinant gruntg vibroplokstémis, dirbant
pneumatiniais kiijais ir pan.). Prie planuojamo aplinkkelio arti gyvenamyjy namy néra,
todel nei statybos darby metu nei kelio eksploatacijos metu reglamentuojamy vibracijos
ribiniy reikSmiy vir§ijimai gyvenamuosiuose pastatuose nenumatomi, o0 neigiamas
poveikis arCiausiai planuojamo aplinkkelio gyvenanciy zmoniy sveikatai dél vibracijy
nenumatomas.

Autotransporto terSaly metiniai emisijy kiekiai skai¢iuojami naudojant programinj
paketa COPERT 4. Oro tarSa skaiiuojama jvertinant eismo intensyvuma, eismo sudétj
(lengvyjy ir sunkiasvoriy autotransporto priemoniy santykis), vidutinj lengvojo ir
sunkiojo autotransporto tolygaus vaziavimo greit], emisijy faktoriy keliy tinkle, bei
aplinkos temperatiiros ir slégio rodiklius, sieros ir sunkiyjy metaly kiekius degaluose.
Naudojama programa yra specialiai pritaikyta terSaly emisijy 1§ automobiliy
skai¢iavimui Lietuvoje. Visi programos parametrai ir skai¢iavimams naudojami
duomenys yra paruosti pagal bendrg Lietuvos automobiliy parko sudétj, meteorologines
salygas ir naudojamo kuro sudét;.

Oro tarSos modeliavimo rezultatai parodé, kad nei esamos situacijos, nei 0 ar
projektinio variant vertés nevirSija ir nesiekia nustatyty ribiniy veréiy. Projektinio 2034
m. varianto vidutiné kontroliniy taSky CO (8 wval.) koncentracija sudaro tik 13%
nustatytos ribinés vertés, NOx (metiné¢) — 53% ribinés vertés, NO, (1 val.) — 9% ribinés
vertés, NO, (metiné) — 25% ribinés vertés, KD,s5 ( metiné) — 71% 2020 metams

uzbréztos ribinés vertés, KDjg (24 val.) — 6% ribinés vertés, KDjo (metiné) — 70% ribinés



vertés, SO, (1 val) - 3% ribinés vertés, SO (24 val.) — 2% ribinés vertés, Svino (meting)
— 0,1% ribinés vertés, Benzeno (metiné) — 29% ribinés vertés. TaSkuose esanciuose
toliau nuo miesto centro lyginant O ir projektinj variantus, oro tarSos koncentracijos
padidés dé¢l atsiradusio naujo tarSos Saltinio — aplinkkelio, taciau nevirSys ir nesieks
ribiniy tarSos reikSmiy. Taskuose esanciuose arciau miesto centro lyginant 0 ir projektinj
variantus, priklausomai nuo terSalo, oro tarSos reikSmés sumazes iki 89% arba iSliks
nepakitusios dél sunkiojo autotransporto nukreipimo ] projektuojamg aplinkkelj.
Aplinkos oro uzterStumo situacija 2034 m. pageréja dél patobuléjusiy vidaus degimo
varikliy technologijy. Atliekant rekonstravimo darbus galima papildoma cheminé oro
tarSa bei tarSa dulkémis nuo kelio tiesimo mechanizmy. Asfaltavimo metu, garuojant
nesustingusiam bitumui, numatoma trumpalaiké cheminé tarSa lakiaisiais organiniais
junginiais (C,Hp), formaldehidu (H,CO) bei nedideliais kiekiais fenolio (CgHsOH).
Siekiant sumazinti oro tar$g dulkémis statyby metu, sililoma darby vieta laistyti
vandeniu.

6. Priemoniy, numatyty neigiamam poveikiui aplinkai iSvengti, sumaZzinti,
kompensuoti ar jo pasekméms likviduoti, aprasymas:

6.1. Parenkama tinkama ( ne misky tkio zeméje, ne pakranciy apsaugos juostose ar
ar¢iau kaip 25 m iki vandens telkinio, ne kultiros paveldo teritorijoje ar jo apsaugos
zonoje ne 29,55-29,8 km deSinéje trasos puséje (kur aptikta drégna teritorija, tinkama
smailiasnukéms varléms) vieta derlingo dirvoZzemio saugojimui.

6.2. Statybos metu minimizuojamas teritorijos su atviru dirvoZemiu plotas. Vienu
metu reikia laikyti kuo maziau nestabilizuoty ploty.

6.3. Atlikus darbus vietové kuo skubiau stabilizuojama (sutvirtinama). Stabilizavimui
reikia panaudoti nuimtg derlingg dirvozem; greitai auganciai augmenijai séti.

6.4. Kelio tiesimo metu tinkamai paruosti (izoliuoti) statybiniy medziagy ir atlieky
saugojimo vietas.

6.5. Nejrengti statybiniy medziagy ar mechanizmy laikymo aikSteliy misky tkio
teritorijose.

6.6. Nekrauti statybiniy medZziagy, grunto, nestatyti maSiny ir mechanizmy po

medziy lajomis.



6.7. Nepakeisti daugiau kaip 5 cm nattralaus grunto lygio prie medzio kamieny ir po
medziy lajomis.

6.8. Numatomos priemonés kuro, tepaly avariniy iSsiliejimy atveju. Statybos metu
turi buti laikomos naftos produktus absorbuojancios medziagos (pjuvenos, smélis ar
kitos medziagos), specialiis konteineriai tepaly surinkimui.

6.9. Aplinkkelio pradzioje, Saltiniuoto S§laito erozijai iSvengti ir vandeniui
“sugaudyti”, numatoma jrengti Sulinius, pritekéjimo zong tvirtinti drenaziniais dembliais.
Iskasos sankirtoje su Zemés pavirSiumi vandens stabdymui numatomi jrengti
gelzbetoniniai blokai. Vanduo nuvedamas j melioracijos griovj.

6.10. Lietaus vandens nuo kelio nuvedimas numatomas i pakel¢je formuojamus
griovius, kurie bus apzeldinti Zole. Tekédamas Zolétu krantu lietaus vanduo nattraliai
apsivalys.

6.11. Jrengiamos pralaidos per melioracijos griovius, Taurostos ir Lankio upes
smulkios gyviinijos saugiam migravimui per kelia.

6.12. Kuo skubiau sutvirtinti jrengtus sankasy, iSkasy $laitus, taip apsaugant juos nuo
vandens srauty sglygojamos erozijos ir iSplovimo.

6.13. IS anksto numatyti darby technikos marSrutai, privaziavimo keliai, kuriy aplinka
yra nejautri ar maziau jautri triuk§mui. Jei jmanoma, tranzitinis statybos darby sunkiojo
transporto eismas bus nukreiptas nuo tankiausiai apgyvendinty teritorijy.

6.14. Suderinti kelias reikSmingai triukSmingas operacijas, kad jos biity atlickamos
kartu. Bendras triuk§mo lygis nebus reikSmingai didesnis. Atskirai atliekant operacijas,
poveikio trukmé biity ilgesné.

6.15. Naudoti mechanizmus su maziausiomis triuk§mingumo charakteristikomis.

6.16. Numatyta jrengti 3 m aukscio triukSmg mazinancios uztvaros 28,86-29,79 km ir
31,00-31,68 km, o ties 28,65 km planuojamas priestriukSminis zeldinimas.

7. Pateiktos poveikio aplinkai vertinimo subjekty iSvados:

7.1. Jonavos rajono savivaldybés administracija 2014-07-15 rastu Nr. 6B-22-3263
pateike i8vada, kad PAYV ataskaitai ir planuojamai tikinei veiklai pritaria.

7.2. Kauno visuomenés sveikatos centras 2014-08-11 rastu Nr. 2-3098-12 (8.38)

pritaré¢ PAV ataskaitai ir neprieStarauja planuojamos iikinés veikos galimybéms.



7.3. Kultiiros paveldo departamentas prie Kultiiros ministerijos Kauno teritorinis
padalinys 2014-02-28 rastu Nr. (1.29-K) 2K-409 pritar¢ PAV programai ir PAV
procediiry svarstyme dalyvauti atsisakeé.

7.4. Kauno apskrities prieSgaisriné gelbéjimo valdyba 2014-02-13 rastu Nr.13-325
pritaré PAV programai, o 2014-08-25 raStu Nr.13-1625 (papildydami rastg 2014-02-13
Nr.13-325) atsisaké dalyvauti tolimesniame PAV ataskaitos nagriné¢jame.

7.5. Valstybiné saugomy teritorijy tarnyba prie Aplinkos ministerijos 2014-07-14
raStu Nr.(4)-V3-1770(7.21) pritaré¢ PAV ataskaitos kokybei ir neprieStarauja pietrytinio
Jonavos aplinkkelio su jungiamaisiais Kkeliais ir sankryZzomis jrengimui ir esanéio tilto
per Nerj remontui Jonavos mieste.

8. Visuomenés informavimas ir dalyvavimas:

Skelbimai apie parengta PAV ataskaitg ir vie$g supazindinimg 2014-05-23 buvo
i§spausdinti Jonavos r. laikrastyje “Naujienos” bei respublikingje spaudoje “Lietuvos
zinios”. Skelbimai 2014-05-20 — 2014-05-21 iSkabinti Dumsiy, Ruklos senitinijy,
Jonavos miesto seniiinijos bei Jonavos r. savivaldybés lentose. Su PAV ataskaita buvo
galima susipazinti Jonavos r. savivaldybés administracijoje, uzsakovo ir rengéjy
biistinése.

VieSas supazindinimas jvyko 2014-06-10 Jonavos r. savivaldybés Abraomo
Kulvie€io sal¢je (susirinkimo pradzia). | susirinkimg visuomen¢ ar kiti PAV dalyviai,
i$skyrus PAV rengéjus, neatvyko. Protokolas 2014-06-13 viesai paskelbtas planuojamos
tkinés  veiklos = dokumenty  rengé¢jo  UAB “Kelprojektas”  tinklapyje
:http://www kelprojektas.lt/, taip pat nusiystas Dumsiy, Ruklos seniiinijy ir Jonavos
miesto senitinijoms. Pastaby dél protokolo negauta. Pasitilymy i§ suinteresuotos
visuomenés dél PAV ataskaitos iki vie$o susirinkimo ir 10 d. d. po susirinkimo negauta.
9. Atsakingos institucijos sprendimo pobiudis (planuojama ikiné veikla
leistina/neleistina), jo priémimo data ir su juo siejamos salygos, pagrindiniai
motyvai, kuriais buvo remtasi priimant sprendima.

Planuojama iikiné veikla - Jonavos pietrytinio aplinkkelio ir jungiamyjy keliy tiesimo
ir sankryZy jrengimo, poveikio aplinkai poZiiiriu leistina, jgyvendinus PAV ataskaitoje

numatytas priemones.



Planuojamos tkinés veiklos uzsakovas apie priimtg sprendimag dél planuojamos
tikinés veikos galimybiy turi informuoti visuomeng¢ Lietuvos Respublikos aplinkos
ministro 2005 m. liepos 15 d. isakymu Nr. D1-370 ,,D¢l Visuomenés informavimo ir
dalyvavimo planuojamos tkinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo procese tvarkos
apraso patvirtinimo* nustatyta tvarka.

Sprendimas priimtas Aplinkos apsaugos agenturos TarSos prevencijos ir leidimy
departamento Kauno skyriaus 2014-09-26 rastu Nr. (15.2)-A4-5462.

Su sprendimu siejamos sqlygos:

Planuojama tkiné veikla galés buti vykdoma jgyvendinus visas PAV ataskaitoje ir
Siame sprendime numatytas poveikj aplinkai mazinancias priemones bei nevirSijant PAV
ataskaitoje nurodyty ir teisés aktuose nustatyty, poveikio aplinkai ir zmoniy sveikatai,
rodikliy.

Pagrindiniai motyvai, kuriais buvo remtasi priimant sprendimg:

- Parengtai poveikio aplinkai vertinimo ataskaitai ir planuojamos tkinés veiklos
galimybéms pagal pateikta PAV ataskaitg pritaré visi planuojamos iikinés veiklos
subjektai.

- PAV ataskaitoje numatytos priemonés neigiamam poveikiui aplinkai iSvengti,
sumazinti, kompensuoti ar jo pasekméms likviduoti.

- Pagal PAV ataskaitoje pateikta informacija, | aplinkos org iSmetamy terSaly
koncentracijos nuo planuojamos tikinés veiklos nevirSys nustatyty ribiniy verciy.

- Dél aplinkkelio nutiesimo sumazés oro tarSa Jonavos mieste.

10. Kur ir kada galima susipaZinti su iSsamesne informacija apie priimta
sprendima dél planuojamos aikinés veiklos leistinumo pasirinktoje vietoje.

Su iSsamesne informacija apie priimtg sprendimg dél planuojamos iikinés veiklos
leistinumo pasirinktoje vietoje galima susipazinti Aplinkos apsaugos agentiiros TarSos
prevencijos ir leidimy departamento Kauno skyriuje, Rotu$és a.12, LT-44279 Kaunas,
tel. 8 37 401292.



